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2.3 Electronic-Kit 1, KM - 609

Zur Verbindung der im Fahrzeug vorhandenen Informationsgeber
kann mit den jeweiligen Steckern und Hilsen sowie den Kabeln
des Electronic-Kit | eine MeBverbindung hergestelit werden.

Im Electronic-Kit | sind alle fur die Prifung des MULTEC C 12 NZ/
C 14 NZ-Motors erforderlichen Adapterkabel enthalten.

Beim AnschluB der Adapterkabel keine Gewalt ausiben. Nur die
zum jeweiligen Stecker passenden Adapterkabel verwenden!

2.4 Diagnoseschalter KM —640

Fir Blinkcodeauslesen bei Fahrzeugen ab Modelljahr 1987.
Siehe Abschnitt 5.2

1D

o)
)

2.5 Prifkerze KM-J-26792
Die Priifkerze ist zur Uberpriifung des Ziindsystems notwendig.
Sie wird dazu an Kabel 4 der Zindspule oder an Kabel 1 bis 4

des Verteilers angeschlossen.
Siehe auch: F5:STELLGL. - TEST Prifschritt 03

2.6 Priiflampe KM-602-1

Die Priiflampe wird zur Uberpriifung der Einspritzanlage gebraucht.
Sie wird dazu an den Kabelsatzstecker der Einspritzdiise gesteckt.

2.7 Druck- und Vakuumpumpe MKM - 667

Die Vakuumpumpe dient zur Uberpriifung des Saugrohrdrucksensors.




3 Systemibersicht

3.1 Funktionsschema Opel MULTEC-Zentraleinspritzung

Einspritzvantil ¥ 32
Systemdruckregler
Drosselklappen-Potentiometer P 34
Leerlauffiillungsschrittmotor M 33
Druckfiihler-Saugrohr P 23
Temperaturfiihler-Kihimitte! P 30
Lambda-Sonde P 33 alle Fzg.
Kraftstoff-Zufuhr
Verdampfungskontrollsystem alle Fzg.
Tankentliftung alle Fzg.
Kraftstoff-Rlckfhrung zum Tank

20V NOOUALN =

ra—

Kraftstoffpumpenrelais
Motorkontrolleuchte H 30
Ziindschaltgerat Y 10
Elektronisches Steuergerat K 100
Ziindverteiler (Hallsignal)
ZindschloB

Oktanzahlstecker X 15

Batterie
Wegstrecken-Frequenzgeber P 14
Park/Neutral-Schalter S 10.3

ETIomMmmMmoOoOom>

C7943

n

C

3.2 Blockschaltbild MULTEC

- 10 -

£
—

(@ )

EINGANGSSIGNALE

Batteriespannung >

Ziindverteiler e

Oktanzahlstecker >
Saugrohrdrucksensor ~——————>3 -
Motortemperatursensor = —

Drosselklappenpotentiometer ———3—

Lambdasonde -

STEUER-
GERAT
(ECM)

Interface

A/D-Wandier

Mikro-
processor

PROM

Wegstreckenfrequenzgeber >

Diagnose

|

Y

Y

Y

VOM STEUERGERAT
KONTROLLIERTE AUSGANGE

Kraftstoffpumpenrelais
Einspritzdise

Elektronische Ziindverstellung
Leerlaufschrittmotor

Diagnose
- Motorkontrolleuchte
- ALDL Stecker

D3997

- 11 =
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3.5 Abkiirzungen, Definitionen

KUHLMITTEL TEMP.
SGR. - DRUCKSENSOR
DK - POTI SIGNAL
LFR-POSITION

02 SENSOR KREIS

02 (LAMBDA)SONDE
02 LL - KENNFELD

02 TEILL. KENNF.

02 KENNFELD
LUFT/KRAFT. - VERH
FAHRZEUGGESCHW.
WEGSENSOR - IMPULS
ROZ - KODIERUNG

ZUNDWINKEL v. OT

SCHUBABSCHALTUNG

VOLLASTANREICH.

START ABMAGERUNG

EINSPRITZIMPULS

REIZLEITUNG

KONTR. DREHZAHL
MOTORDREHZAHL
MJ

MULTEC

Kihimitteltemperatur

Saugrohr-Absolutdruck-Sensor
Drosselklappenpotentiometer
Leerlauffiillungsschrittmotor

offener/geschlossener Regelkreis
Lambda-Sondenspannung

02 Kennfeldkorrektur fir Leerlauf

02 Kennfeldkorrektur fir Teillast und Vollast

02 Kennfeldkorrektur eingeschaltet: AKTIV/INAKTIV
Luft/Kraftstoff- Verhaltnis: FETT/MAGER
Fahrzeuggeschwindigkeit
Geschwindigkeitsgebersignal: ERHALTEN/N. ERHALT.
Oktanzahleinstellung

Zindzeitpunkt (nach der Ziindzeitpunkt-Grundeinstellung, siehe TECH 1 Mode *F6", soll der Wert mit dem
am TECH 80 gemessenen Ziindzeitpunkt {ibereinstimmen.)

Schubabschaltung: AKTIV/INAKTIV

Vollastanreicherung: AKTIV/INAKTIV

- 14 =
F— Y
el
Startabmagerung eingeschaltet: AKTIV/INAKTIV
Einspritzdisendffnungszeit (Einspritzzeit)
Diagnosereizleitung (ALDL Pin "B") hat Masse = AKTIV
hat keine Masse = INAKTIV

Motor-Soll-Drehzahl (im TECH 1 Mode "F7”, Untermodus "FO" gewahlt)
Motor-Ist-Drehzahl
Modelljahr

Steuergerdt C 12 NZ/C 14 NZ-Motor

- 15 =
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4 MODUS-ERKLARUNG (Priifung mit TECH 1)

Die in diesem Abschnitt behandelten Modus-Erklarungen beziehen sich nur auf die Priifung mit TECH 1.

Eine ausfihrliche Beschreibung kann der Bedienungsanleitung des TECH 1 entnommen werden.

4.1 Modus FO:DATENLISTE

Uber die FO:DATENLISTE kénnen die aktuellen Istzustande aller fiir die Funktion der Anlage wichtigen Sensoren und Signale abgerufen werden.
Die angezeigten Istwerte missen nun mit den in der Priifanleitung aufgelisteten Sollwerten verglichen werden. Hieraus kann eine klare
Fehlerdiagnose abgeleitet werden.

4.2 Modus F1:BLINKCODE

Uber Modus F1 kann das Ausblinken gespeicherter Fehlercodes durch die Motorkontrolleuchte erfolgen.

Weiterhin ist es mit dem Diagnoseschalter KM - 640 (nicht mit dem TECH 1!) méglich, Gber den Blinkrythmus im Motorbetrieb z.B. Leerlauf
oder Teillast das Luft/Kraftstoff-Verhaitnis auszublinken.

Siehe Abschnitt: 5.2.4 Service-Mode mit Diagnoseschalter KM — 640

4.3 Modus F2:FEHLERCODE

Im Modus F2 erfolgt eine Anzeige der gespeicherten Fehlercode-Nummern.

Weiterhin wird der Fehler naher definiert. Siehe auch: 5.1.7.4

4.4 Modus F3:SCHNAPPSCHUSS

Im Modus F3:SCHNAPPSCHUSS erfoigt ein Einfangen von sporadisch auftretenden Fehlern (Wackelkontakte) wéhrend einer Probefahrt oder im
Fahrzeug- bzw. Motorstillstand. Ausfihrliche Beschreibung in der Betriebsanleitung TECH 1.

_t____ . ; f‘C“i il ‘?

4.5 Modus F4:LOSCHE CODES

W

Durch Betétigen der Taste F4 konnen die im MULTEC-Steuergeréat abgespeicherten Fehlercodes geldscht werden.

4.6 Modus F5:STELLGL. - TEST

Im Mode F5 kénnen verschiedene vom MULTEC-Steuergerat getriebene Stellglieder mit dem TECH 1 angesteuert werden.

Z.B. die Einspritzdise, der Leerlaufschrittmotor und die Zindspule.

4.7 Modus F6:ZUNDEINSTELL.

Der Mode F6 dient zur Grundeinstellung der Zdndung. Es ist unbedingt eine Stroboskoplampe oder ein TECH 80 erforderlich.

Der TECH 1 steuert das MULTEC-Steuergerat so, da8 1000 min-' eingehalten werden.

Die auf dem TECH 1 angezeigte Zindung (5°) ist der Sollwert, der durch Verstellen des Verteilers und Kontrolle dber die Blitzlampe
bzw. den TECH 80 eingestellt werden soll.

4.8 Modus F7:SG. KONTROLL.

Uber den Mode F7 gelangt man in ein Untermenii. Die FO:DREHZ. KONTR. erlaubt die Drehzahlsollwertvorgabe.
Man kann z.B. die Solldrehzahl auf 1500 min-! erhéhen, um die Reaktion des Schrittmotors oder der Lambda-Sonde zu testen.




5 Prifung

5.1 Priifung mit TECH 1

5.1.1 TECH 1 an Fahrzeug anschlieBen

Vor dem AnschlieBen des Gerates sollten Hinweise der TECH 1
Bedienungsanleitung beachtet werden.

e Z{indung AUS
® TECH 1 an Diagnosestecker im Motorraum anschlieBen

Im Display erscheint in jeweiliger Landessprache:

@ GESP. DATEN DES
LETZTEN SCHNAPP -
SCHUSSES ZEIGEN?
mit "NO” beantworten.

@ Modelljahr eintippen (2-stellig) z.B. "90” fir MJ 1990

@ Fahrzeugtyp anwéhlen mit "YES”" oder "NO” Taste:
CORSA - A oder KADETT-E

@ MOTOR ABSTELLEN
DANACH ZUNDUNG
EINSCHALTEN
mit "YES" beantworten.

® AUTOMATISCHE
SYSTEM-
IDENTIFIKATION?
mit "NO" beantworten.

® WAHLE
ELEKTRONISCHES
MOTOR SYSTEM?
mit "YES” beantworten.

e e

@ Mit Pfeiltasten C 12 NZ oder C 14 NZ wahlen und mit "YES" bestatigen.

- 18 -

® Das C 12 NZ/C 14 NZ-Steuergerét sendet jetzi Daten zum TECH 1.

@ Vergleich CODE & VERSION mit der Prifanleitung, mit "YES" Taste
bestétigen.

@ Falls ein oder mehrere Fehler im C 12 NZ/C 14 NZ-Steuergerét abgelegt
sind, werden diese im TECH 1-Display zur Anzeige gebracht.

@ Fehlercodes notieren.

@ Mit "FO" Taste die FO:DATENLISTE anwéhlen.

® Motor starten, Motor im Leerlauf

@ Alle im Display zur Anzeige gebrachten Daten von Prifschritt
01-24 mit nachstehenden Solldaten aus Abschnitt 5.1.3
(Schnellpriifung) vergleichen. Mit Priifschritt 01, 04 und
und 21 beginnen.

® "EXIT" Taste betatigen und wenn erforderlich Mode "F5”, "F6"
oder "F7” auswahlen.

® Bei Abweichungen von den Solldaten in der Schnellprifiiste ist die
Fehlersuche nach Abschnitt 5.1.6 einzuleiten.

- 19 -
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5.1.2 Fehlersuchplan

Sollten diese Beanstandungen auftreten, sind die angekreuzten Priifschritte genauer zu untersuchen.

Kundenbeanstandung
Starter dreht, Motor springt nicht oder schiecht an
Motor springt an und stirbt wieder ab
Leerlaufprobleme (Drehzahl, Abgas)
Schlechte Gasannahme, Ubergangsfehler
Motoraussetzer (Zindung, Einspritzung)
Zu geringe Motorleistung/H&chstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch zu hoch
Motor lauft nach
Motor klingelt, klopft
Motor wird zu heiB

Motor stirbt an der Ampel ab
Fehlerlampe sténdig oder zeitweise an
Maégliche Ursachen Prifschritt-Nr. Fehlercodes
X X BATT. SPANNUNG 01
XX [x X KUHLMITTEL TEMP. 02 14, 15
X[X XX X (X SGR. - DRUCKSENSOR 03 33, 34
XX [|XIX XX X DK -POTI SIGNAL 04 21, 22
X XXX (X (XX X MOTORDREHZAHL, Zindkerzenqualitat? 05 35
X (XX X LFR-POSITION 06 35
XXX [X XX X (XX 02 (LAMBDA)SONDE 08 13, 44, 45
XXX XX |X X [X[X 02 INTEGRATOR 09 13, 44, 45
XX X X 02 LL-KENNFELD 10 13, 44, 45
XX X [X XX 02 TEILL. KENNF. 1 13, 44, 45
X X 02 KENNFELD 12 13, 44, 45
X LUFT/KRAFT.-VERH, Aktivkohlebehélterleitung 13 13, 44, 45

® o °

Fehlersuchplan (Fortsetzung)
Soliten diese Beanstandungen aufireten, sind die angekreuzien Priifschritte genauer zu uniersuchen.

Kundenbeanstandung

Starter dreht, Motor springt nicht oder schlecht an

Motor springt an und stirbt wieder ab

Leerlaufprobleme (Drehzahl, Abgas)

Schlechte Gasannahme, Ubergangsfehler
Motoraussetzer (Zundung, Einspritzung)

Zu geringe Motorleistung/Hochstgeschwindigkeit
Kraftstoffverbrauch zu hoch

Motor lauft nach

Motor klingelt, kiopft

Motor wird zu heiB

Motor stirbt an der Ampel ab
Fehlerlampe standig oder zeitweise an

Magliche Ursachen Priifschritt-Nr. Fehlercodes

XX FAHRZEUGGESCHW. 14 24

X |X WEGSENSOR - IMPULS 15 24
X X ROZ - KODIERUNG 16
X1 XXX [XIX XXX ZUNDWINKEL v. OT, Ziindkerzenqualit&t? 17
X XXX XXX SCHUBABSCHALTUNG 18
X XXX X VOLLASTANREICH. 19
XXX [X|X XX START ABMAGERUNG 20
X XXX EINSPRITZIMPULS 21
X S. PARK/NEUTRAL 22
X REIZLEITUNG 23
X X KONTR. DREHZAHL 24

X Fehlercode im Mode F2 auslesen!

- 23 -




5.1.3 Schnellpriifung FO:DATENLISTE

Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes Klemme
Display
rm BATT. SPANNUNG Zindung EIN 11,5 bis 13,5 V - A BID 1
Motor starten > 8V
Motor lauft im Leerlauf 13,0 bis 15,9 V
Alle Verbraucher ausschalten
02 | KUHLMITTEL TEMP. Zindung EIN 14, 15 C 10/A 11
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 85 °C bis 116 °C
03 | SGR.-DRUCKSENSOR Ziindung EIN 0,9 bis 1,1 bar 33, 34 C 14, C 11/
42bis53V A 11
(héhenabhangig)
Moator l&uft im Leerlauf, betriebswarm 0,25 bis 0,42 bar
0,8 bis 1,7 V
04* | DK—POTI SIGNAL Zindung EIN 21, 22 C 14, C 13/
Drosselklappe "ZU" 0,3 bis 1,06 V D2
Drosselklappe "AUF" (100%) 42 bis48V

= o -
® @ ® L Y

Der %-Wert in der TECH 1-Anzeige soll im Leerlauf < 2 % sein. Ist ein %-Wert im Mode "F7", Untermodus "F0" >2 % vorhanden, obwohl
die Drosselklappe geschlossen ist, bei konstantem Volt-Wert, so hat das Steuergerét den Ersatzwert fiir das Drosselklappenpotentiometer aus
der Drehzahltabelie genommen und einen Fehler am Potentiometer festgestellt. Fehlercode 21 oder 22 gesetzt.

Der Mode "F7", Untermodus "FO" funktioniert nicht mehr, wenn ein Fehlercode 21 oder 22 erkannt wurde.

- 24 —

Schnelipriifung FO:DATENLISTE

Nr. TECH 1- Priifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
05 | MOTORDREHZAHL Zindung EIN 35 B 5B3
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 830 bis 990 min-1
Hinweis: Bei Verwendung eines gelben Oktanzahl-
steckers ist eine erhdhte Leerlaufdreh-
zahl festzustellen:
CORSA/NOVA + 50 min-
KADETT —E/ASTRA, BELMONT +100 min-!
Die Maximaldrehzahl ist im angegebenen
Sollwert bereits eingerechnet.
06 | LFR—POSITION Ziindung EIN 35 C3C4
Motor léuft im Leerlauf, betriebswarm 3 bis 45 Schritte C5, Céel
D1
07 | 02 SENSOR KREIS Ziindung EIN OFFEN 13, 44, 45 INTERN
Motor 1auft im Leerlauf, betriebswarm GESCHL.
08 | 02 (LAMBDA)SONDE" Zindung EIN, Lamda-Sonde kalt 350 bis 550 mV 13, 44, 45 D7/D6
Motor l4uft im Leerlauf, betriebswarm 50 bis 950 mV
(wechselnd)
Bei Probefahrt:
Bei Vollast unter 4000 min-! 500 bis 1000 mV
Bei Vollast iiber 4800 min-' 50 bis 950 mV
(wechselnd)

* Fir den Fall, daB die Lambda-Sonde mit Aluminiumfolie umwickelt ist, ist diese Aluminiumfolie zu entfernen.

- 95 -




Schnellpriifung FO:DATENLISTE

Nr. TECH 1- Priifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
09 | O2 INTEGRATOR Ziindung EIN 128 Schritte 13, 44, 45 INTERN
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 100 bis 160  Schritte
Nur bei Probefahrt;
Bei Vollast unter 4000 min-1 128 Schritte
Bei Vollast iiber 4800 min-! 100 bis 160  Schritte
10 | O2 LL-KENNFELD Ziindung EIN 128 Schritte 13, 44, 45 INTERN
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 106 bis 150  Schritte
11 | O2 TEILL. KENNF. Ziundung EIN 128 Schritte 13, 44, 45 INTERN
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 106 bis 150  Schritte
12 | 02 KENNFELD Zindung EIN INAKTIV 13, 35, 44, 45| INTERN
Motor l&uft im Leerlauf bei 1500 min-' und ist betriebs-
warm (Temperatur > 80 °C) AKTIV
(Drehzahl mit TECH 1 Mode "F7", Untermodus "FO"
einstellen)
13 | LUFT/KRAFT.-VERH Ziindung EIN 13, 44, 45 INTERN
Motor lduft im Leerlauf, betriebswarm wechselnd
MAGER oder FETT
»® ® — - (Y
Schnellpriifung FO:DATENLISTE
Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
14 | FAHRZEUGGESCHW. Probefahrt, Geschwindigkeit: 50 km/h, 30 MPH 24 A 10/D 1
Die TECH 1-Anzeige zeigt die tatsdchliche
Geschwindigkeit an, die Tachometeranzeige
kann hiervon um ca. 5 bis 10% abweichen.
15 | WEGSENSOR—-IMPULS | Ziindung AUS, Ziindung EIN N. ERHALT. 24 A 10/D 1
Fahrzeug steht ERHALTEN
Fahrzeug ca. B0 cm schieben
Hinweis: Nachdem das Fahrzeug geschoben worden
ist, kann es vorkommen, daB in der TECH 1
Anzeige eine Fahrzeuggeschwindigkeit
> 0 km/h (MPH) abzulesen ist.
Das ist aber kein Fehler, da die Anzeige
erst dann erneut aktualisiert wird, wenn
sich das Fahrzeug bewegt.
16 | ROZ - KODIERUNG Ziindung EIN - Cc12/D 2
Motor lauft im Leerlauf
Kodierstecker, schwarz auf "95" 0,22 k@ 95 Oktan
(Kodierstecker, schwarz auf "91") (0@ 91 Oktan)
Nur im Notfall gelben Kodierstecker (2,2 k! 95 Oktan)
verwenden.
17 | ZUNDWINKEL v. OT Zindung EIN Anndhernd gleiche - INTERN

Vergleiche Vorziindung laut TECH 80 mit TECH 1
Anzeige (F6:ZUNDEINSTELL.: TECH 1 Mode "F6”)

Werte
ca. 5° KW v. OT*

* Ab MJ '92 wird die Ziindgrundeinstellung wieder bei 10° KW v. OT sein!

e




Schnellpriifung FO:DATENLISTE

PRUFEN?
(YESINO)

Ziindung EIN, Motor AUS
Mit Tasten "YES/NO" den Test anwéhlen und den
Anweisungen des TECH 1-Displays folgen

An der Priifkerze miissen nach dem Starten des Tests
2 Zundungen/s ausgelost werden.

Ziandfunke an der
Prifkerze sichtbar.

Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display

18 | SCHUBABSCHALTUNG Zindung EIN, Geschwindigkeit: > 50 km/h, 30 MPH - INTERN
Konstantfahrt: INAKTIV
Schub: AKTIV

19 | VOLLASTANREICH. Zindung EIN - INTERN
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm INAKTIV
GasstoB geben, Vollastanreicherung AKTIV

20 | START ABMAGERUNG Ziindung EIN - INTERN
Motor AUS
Drosselklappe ganz "ZU" INAKTIV
Drosselklappe ganz "AUF” (100 %) AKTIV

21 | EINSPRITZIMPULS Ziindung EIN - D 15/A 6
Motor AUS, Motor kalt
Drosselklappe ganz "ZU" > 3ms
Drosselklappe ganz "AUF” (100 %) < 3ms
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 0,8 bis 1,5 ms

22 | 8. PARK/NEUTRAL Zindung EIN - B 10/D 1
Nur Automatik-Fahrzeugen:
Wahlhebelposition PIN P-N ov

- R, D, 2, 1 R-D-2-1 12v

23 | REIZLEITUNG Ziindung EIN INAKTIV 12V - A9D1

24 | KONTR. DREHZAHL Ziindung EIN - INTERN
nur im TECH 1 Mode "F7", Untermodus "F0”" aktiv - — = min-

- - - 28 - - -~
5.1.4 Schnellpriifung F5:STELLGL.-TEST
Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display

01 | EINSPRITZVENTIL Ziindung EIN, Motor AUS Einspritzventil wird - A 6D 15
PRUFEN? Mit Tasten "YES/NO" den Test anwéahlen und den angesteuert und Kraft-

(YES/INO) Anweisungen des TECH 1-Displays folgen stoff wird eingespritzt.

02 | LEERLAUFFULLUNGS Ziindung EIN, Motor AUS 0..160 SCHRITTE 35 C3C4
REGLER Mit Tasten "YES/NO” den Test anwahlen und den Im ausgebauten, aber C5,Cesl
PRUFEN? Anweisungen des TECH 1-Displays folgen elektrisch angeschlos- D1
(YES/NO) . senen Zustand muB das

Der Leerlaufschrittmotor wird vom TECH 1 so Aus- und Einfahren des
angesteuert, daB der Ventilkegel aus- und Ventilkegels sichtbar
eingefahren wird. sein.
Im eingebauten Zustand
ist das Aus- und Einfahren
des Ventilkegels horbar.
03 | ZUNDFUNKEN PRUFZUNDKERZE ANSCHLIESSEN - D 4/D 1

Werden die Sollwerte bei der Schnellpriifung F5:STELLGL. - TEST nicht erreicht, ist die Fehlersuche nach Tafel 5 einzuleiten.




5.1.5 Hinweise zum Gebrauch der FO:DATENLISTE

® Werden bei der Uberpriifung entsprechend der Schnellpriifiiste die Sollwerte nicht erreicht, mus die

Fehlersuche nach der FO:DATENLISTE durchgefiihrt werden.

Dabei ist wie folgt vorzugehen (siehe Beispiel auf der folgenden Seite — Priifschritt 02): ‘

® Beginnen in der Spalte "Fehlersuche” links oben. Dies ist die Arbeitsanweisung

® Das Steuergerat wird die in durchgeflihrte Manipulation erkennen und der TECH 1 wird den

Sollwert anzeigen,

jedoch nur, wenn die in aufgelisteten Fehlerursachen nicht vorliegen.

® Wird Sollwert E erreicht, Arbeitsanweisung El durchfihren.

® Wird auch Sollwert erreicht, ist im unteren Beispiel der Temperaturfihler defekt , ansonsten

ist zu prifen, welche der Fehlerursachen unter E] zutrifft.

Hinweise zum Gebrauch der FO:DATENLISTE

¢

® Stecker Temperaturflhler
abziehen

(<]

® Beide Kontakte im Stecker
Temperaturfihler mittels
Adapterkabel aus KM - 602 -2
kurzschlieBen

Temperatur in °C Widerstand in kQ
100 0,315
70 0,5
38 1,45
20 2,95
- 4 6,5
-7 7,3
-18 > 15,0

< -35°C >49V

>151°C <01V

Werden Sollwerte

erreicht

[

Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte —‘ Fehlercodes | Klemme
Display
02 | KUHLMITTEL TEMP. Zindung EIN 14, 15 C 10/A 11
Motor starten, betriebswarm 85 °C bis 116 °C
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
Falls Sollwert nicht erreicht wird
Ziindung EIN E] E] L )

® KurzschluB zwischen der Signal- und
Masseleitung im Kabelsatz:

— Steuergerat K 100 KI. A 11 (Masse) zum
Temperaturfihler P 30 KI. A
Steuergerédt K 100 KI. C 10 (Eingang) zum
Temperaturithler P 30 KI. B.

@ Kabelunterbrechung vom

— Steuergerdt KI. C 10 zum
Temperaturfihler P 30

-~ Masseleitung am Steuergerét KI. A 11
zum Temperaturfihler P 30

® Steuergerat defekt

oder

® Temperaturfihler defekt

= 3 =




5.1.6 FO:DATENLISTE

Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
01 | BATT. SPANNUNG Ziindung EIN 11,5 bis 135 V - A6 B,
Motor starten >8V C16
Motor lauft im Leerlauf 13,0 bis 15,9 V A12, D1,
Alle Verbraucher ausschalten D6

Fehlersuche:

@ Ziindung EIN
Mit Multimeter Spannung
messen (20 V/DC) an
Batterie und am Kabel-

satzstecker K 100 A6, B 1, C 16
gegen A12,D1,D6

® Motor starten

® Motor 1auft im Leerlauf

Sollwert:

> 115V

>8V

> 13V

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Batterie entladen
— Batterie KurzschluB in der Zelle
— Korrodierte Kontakte
— Spannungsversorgung an K 100 Kontakt
A 6, B 1, C 16 nicht OK.
— Masseverbindung zum Steuergerét nicht
in Ordnung. K 100 A 12, D 1, D 6.
— Steckverbinder X 5 KI. 7 oder X 16 K. A oder
X 11 Ki. 5 unterbrochen (nur KADETT — E).
— Relais K 58 oder Ziindsteuergerst K 20 defekt.
— Steckerverbinder X 11 KI. 1 unterbrochen oder
korrodiert.
Steuergerét defekt.

Anlasserstromkreis priifen

Generator bzw. Regler defekt

FO:DATENLISTE

e,

A
- ®

Nr. TECH 1-
Display

Priifbedingungen

Sollwerte Fehlercodes Klemme‘\

02 | KUHLMITTEL TEMP.

Ziundung EIN
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm

14, 15 C 10/A 11
85 °C bis 116 °C

Fehlersuche:

® Ziindung EIN
Stecker Temperaturfiihler
abziehen

® Beide Kontakte im Stecker
Temperaturfihler mittels

Adapterkabeln aus KM - 602 -2

kurzschlieBen.

Sollwert:

< -35°C >49V

>151°C <01V

Temperatur in °C Widerstand in kQ
100 0,315
70 0,5
38 1,45
20 2,95 Werden Sollwerte
_ ; 3,2 erreicht
- 18 > 15,0

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® KurzschluB zwischen der Signal- und Masseleitung
im Kabelsatz:

— Steuergerat K 100 KI. A 11 (Masse) zum
Temperaturfiihler P 30 KI. A gegen
Steuergerdt K 100 KI. C 10 (Eingang) zum
Temperaturfiihler P 30 KI. B.

@ Kabelunterbrechung vom
— Steuergerat KI. C 10 zum Temperaturfihler
P 30 oder
— Masseleitung am Steuergerét KI. A 11 zum
Temperaturfihler P 30
® Steuergerit defekt

® Temperaturfihler defekt




FO:DATENLISTE

Nr. TECH 1- Priifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
03 | SGR.—DRUCKSENSOR | Zindung EIN 0,9 bis 1,1 bar 33, 34 C 14, C 11/
4,2bis 53V A1l
héhenabhéngig
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 0,25 bis 0,42 bar
0.8 bis 1,7V
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® Zindung AUS. 0,1 bar ® KurzschiuB im Kabelsatz:
Stecker vom Drosselklappen- — Steuergerét K 100 KI. C 14 (+ 5 V) zum
potentiometer P 34 abziehen. Saugrohrdruckfihler P 23 KI. C gegen
— Stecker vom Saugrohrdruck- Steuergerat K 100 KI. C 11 (Eingang) zum
fihler P 23 abziehen. Saugrohrdruckfithler P 23 KI. B
Zindung EIN.
® Zindung AUS. 4,7 bis 5,1 V ® KurzschluB im Kabelsatz:
Kabel C 11 und C 14 am — Steuergerdt K 100 KI. A 11 (Masse) zum
Saugrohrdruckfiihler P 23 K. C Saugrohrdruckfihler P 23 KI. A gegen
gegen P 23 KI. B kurzschlieBen. Steuergerat K 100 KI. C 11 (Eingang) zum
Ziindung EIN Saugrohrdruckfihler P 23 KI. B
® Kabelunterbrechung:
Steuergerat K 100 KI. C 11 (Eingang) zum
Saugrohrdruckfiihler P 23 KI. B oder
— Steuergerat K 100 KI. C 14 (+ 5 V) zum
Saugrohrdruckfiihler P 23 KI. C
@ KurzschluB im Drosselklappenpotentiometer P 34
o o= L o =
L = - -
FO:DATENLISTE
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® Mit Multimeter Leitung Durchgang ® Kabelunterbrechung
vom Steuergerdt K 100
KI. A 11 bis Drucksensor-
stecker P 23 KI. A priifen.
® Stecker P 34 und P 23 wieder Unterdruckanzeige Volt-Anzeige ® Steuergerat defekt
aufstecken. an Vakuumpumpe am TECH 1
Vakuumpumpe MKM - 667 an 0 bar 47 bis 51V ® Saugrohrdruckfiihler defekt
gch:luch von P 23 anschlieBen. 0.2 bar 3.2 bis 3.7 V — Unterdruckschlauch undicht oder verstopft.
2 AUS. 70 § i s
indung AUS. Zindung EIN. 0.4 bar 2.1 bis 2.6 V
0,6 bar 1,0bis 15V

Unterdruckschlauch zusammengezogen
und verklebt.

Unterdruckschlauch durch Schlauch aus
anderem Material ersetzen.

I




FO:DATENLISTE

INr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes Klemme“
Display
04* | DK~ POT! SIGNAL Zindung EIN 21, 22 C 14, C 13/
Drosselklappe "ZU" 0,3 bis 1,06 V D2
Drosselklappe "AUF" (ganz gedffnet) 4,2 bis 48 V
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® Zindung AUS. oV @ KurzschluB im Kabelsatz:
Stecker vom Saugrohrdruck- — Steuergeréat K 100 KI. C 13 (Eingang) zum
fihler P 23 abziehen. DK-Poti. P 34 KI. C gegen
Stecker vom Drosselklappen- Steuergerdt K 100 Ki. C 14 (+ 5 V) zum
potentiometer P 34 abziehen. DK-Poti. P 34 KI. A
Zindung EIN.
® Zindung AUS. 4,7 bis 5,1V ® KurzschluB im Kabelsatz:
Kabel C 13 und C 14 am — Steuergerat K 100 KI. D 2 (Masse) zum
Drosselklappenpotentiometer DK-Poti. P 34 KI. B gegen
P 34 KI. C und KI. A kurz- Steuergerat K 100 KI. C 13 (Eingang) zum
schlieBen. DK-Poti. P 34 KI. C
Zandung EIN ® Kabelunterbrechung:
— Steuergerét K 100 Kl. C 13 (Eingang) zum
DK-Poti. P 34 KI. C oder

Steuergerat K 100 KI. C 14 (+ 5 V) zum
DK-Poti. P 34 KI. A

KurzschluB im Saugrohrdruckfiihler P 34

" Der %-Wert in der TECH 1-Anzeige soll im Leerlauf < 2% sein. Ist ein %-Wert im Mode "F7" und dann "FO" > 2% vorhanden, obwohl die
Drosselklappe geschlossen ist, bei konstantem Volt-Wert, so hat das Steuergerat den Ersatzwert fir das Drosselklappenpotentiometer aus der
Drehzahltabelle genommen und einen Fehler am Potentiometer festgestellt. Fehlercode 21 oder 22 gesetzt.

Der Mode "F7", Untermodus "FO0” funktioniert nicht mehr, wenn ein Fehlercode 21 oder 22 erkannt wurde.

A~

FO:DATENLISTE

. - e

_— N

Fehlersuche:

@ Mit Muitimeter Leitung
vom K 100 KI. D 2 bis
Stecker P 34 KI. B prifen

@ Stecker P 34 auf Korrosion
dberprifen

® Mit Multimeter Widerstand
des Potentiometers messen
(20 kQ) am Potentiometer
KI. A und Kl. B (konstant)

Widerstand des Potentio-
meters messen (KI. B—-C)
dabei Drosselklappe langsam
Gffnen

Sollwert:

Fehlerursache:

(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

Durchgang

@ Kabelunterbrechung

® Steuergerat defekt

® Feuchtigkeit im Kabelbaum/Potentiometer

Siehe Tabelle unten

Aufdruck
CTS”

Klemme

4,0 bis 9,0 k1

geschlossen: 1,0 bis 3,0 k2

offen: 5,0 bis 10,0 kQ

@ Drosselklappenpotentiometer defekt

* Das Potentiometer des Herstellers C T S tragt in der Rundung links oben die Aufschrift C T S.

- 37 -




FO:DATENLISTE

Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm

Hinweis: Bei Verwendung eines gelben Oktanzahl-

steckers ist eine erhdhte Leerlaufdreh-

zahl festzustellen:

CORSA/NOVA + 50 min-
KADETT - E/ASTRA, BELMONT  + 100 min-!
Die Maximaldrehzahl ist im angegebenen
Sollwert bereits eingerechnet.

Nr. TECH 1- Prafbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
05 | MOTORDREHZAHL Ziindung EIN 35 B5 B3

830 bis 990 min-1

Fehlersuche:

@ Motor starten
Die Anla8drehzahl auf TECH 1
ablesen.

® Mit Multimeter (20 V/DC)

Sollwert:

Drehzahlsignal empfangen >

Motor startet

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Referenzsignal (Hallgeber) vom Verteiler prifen
® EST-Signal prifen

® Verbindungsleitung vom Steuergerdt K 100 KI. B 5

Spannung am Referenzsignal B 5 >ca. 6~V zum Ziindverteiler Pin 2 unterbrochen oder

vom Verteiler und EST-Signal D 4 >ca3~V MasseschiuB.

messen — Zindverteiler defekt

Zindstufe K 20 KI. 4 — Verbindungsleitung vom Steuergerat K 100 KI. D 4
oder zum Ziindmodul Pin 4 unterbrochen oder

am Oszilloskop das Bild vom Rechtecksignal MasseschiuB.

REF-Signal und EST-Signal sichtbar. — Zindmodul defekt.

anzeigen lassen.

X Y -G— D N

——

FO:DATENLISTE

Fehlersuche:

® TECH 1 Mode "F7" wéhlen, Unter-
modus "FO" wéhlen mit Pfeiltasten
Leerlaufdrehzahl erhdhen und
vermindem.

® Leerlaufdrehzahl zu hoch oder
unruhig.

Soliwert:

Motordrehzahl steigt
und fallt

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Prifschritt 06 durchfiihren

® Wackelkontakt im Drosselklappenpotentiometer




FO:DATENLISTE

durch betétigen des Gaszuges anheben,
kurz halten und wieder auf Leerlauf-
drehzahl absinken lassen.

Dieser Schrittmotorreset wird beim

C 14 NZ erst dann durchgefiihrt, wenn
das Steuergerit zuvor von der Bord-
Spannung getrennt wurde.

® TECH 1 Mode "F7" wihlen,
Untermodus "FO™ wahlen mit Pfeiltasten
Leerlaufdrehzahi erhthen (1500 min-1)
und vermindem (1000 min-1)

Motordrehzahl steigt
und falit

Nr. TECH 1- Prifoedingung-n Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
06 | LFR—POSITION* Zindung EIN 35 C3 Ca,
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 3 bis 45 Schritte C5,Cel
D1
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® Drehzahl langsam bis auf 3500 min-' 830 - 990 min~

® Prifschritt 04 durchfiihren

® Drosselklappenspalt zu groB oder zu klein,
(Grundeinstellung nur im Notfall dndern, siehe (ber-
néchste Seite.)

— Motor zieht Falschiuft.
— Fehlercode 21 und 22 gesetzt.

* Nur ca. 10% aller gepriiften Schrittmotoren sin
Wenn der Stellgliedtest OK ist, kann der S

d wirklich defekt. Bitte zuerst die Priifung
chrittmotor nicht defekt sein!

nach der Prifanleitung durchfiihren.

- = — - -
@ - - -
FO:DATENLISTE
| ¥ Fehlerursache:
Fenlersuche: solwert (Falls Sollwert nicht erreicht wird)
ittmotor zum
® Stecker am Leerlauf-Schrittmotor A/C:ca. 66 ~ V @ Kabelunterbrechung vom Schrittmotor

M 33 abziehen.

TECH 1 im Mode "F1” (F1=Blinkcode)
Voltmeter nacheinander zwischen

KI. A und KI. Cund KI. B und KI. D
messen (20 WA__CJ

® Motor M 33 ausbauen.
Stecker am Leerlauf-Schrittmotor
M 33 aufstecken.

— TECH 1 im Mode "F1" anwéhlen.
Zapfen mit Daumen leicht unter
Druck setzen.

@ Widerstand der Spulen A—B und
C—D messen am Stellmotor Stecker
abziehen.

B/D: ca. 6,6 ~ V

(Prifung funktioniert
nur im Mode "F1")

Zapfen fahrt spirbar
Ein und Aus

50 Q-bis 65 @

Steuergerat.

@ Stellmotor defekt

® Stellmotor defekt

- A
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Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
08 | 02 (LAMBDA)SONDE* Ziindung EIN, Lambda-Sonde kalt 350 bis 550 mV 13, 44, 45 D7D6
Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 50 bis 950 mV
{wechselnd)

Nur bei Probefahrt:
Bei Vollast unter 4000 min-1
Bei Vollast Gber 4800 min-t

500 bis 1000 mV
50 bis 950 mV
(wechselnd)

Fehlersuche:

Sollwert:

® Kabelbaumstecker von Lambda- 300 bis 550 mV

@ Motor im TECH 1 Modus "F7",

Sonde trennen.
Mit Multimeter am Kabelbaum-

stecker Spannung messen (20V/DC)
Ziindung EIN.

50 bis 950 mV

Untermodus "FO”. Mit Pfeiltasten auf
1300 min-? stellen.
Mit Multimeter an dem Lambda-
Sondenstecker Spannung messen
(20VIDC) (Lambda-Sondenstecker
getrennt) GasstoB geben.

beim GasstoB > 700 mV

Fehlerursache:

(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Kabelunterbrechung vom Steuergerat K 100 K. D 7
zum Kabelsatz-Stecker an der Lambda-Sonde.
Kabelunterbrechung vom Steuergerat K 100 KI. D 6
zur Masse (bei Anzeige 800 bis 1000 mV)
KurzschluB zwischen K 100 KI. D 7 und Masse.
Steuergerdt defekt.

|

Lambda-Sonde defekt.

Gemisch stdndig zu mager/fett

* Fiir den Fall, daB die Lambda-Sonde mit Aluminiumfolie umwickelt ist, ist diese Aluminiumfolie zu entfernen.

A
= 8
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¢D

Fehlersuche:

Gemisch standig zu fett
(Lambda-Sondenspannung > 600 mV)

® Kraftstoffpumpendruck priifen

Wenn bis hier alles OK dann:

Sollwert:

Vorlaufdruck: 0,7 bis 0,8 bar

Ricklaufdruck: < 0,3 bar

@ Interne Abgasriickfiihrrate zu groB

Fehlerursache:

(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Riicklaufleitung verstopft/abgeknickt
— Undichtes Einspritzventil

(Einspritzventil tropft nach)

— Isolierung an der Kabelzufihrung zum

Einspritzventil scheuert am Einspritzgehause

(Wackelkontakt nach Masse)
— Aktivkohlebehélter bzw. Leitung zum

Einspritzgehause undicht.

- Aktivkohlebehalter-Ventil defekt
- Temperaturfihler P 30 defekt
(Siehe Prifschritt 02)

- Saugrohrdruckfihler defekt

(Siehe Prifschritt 03)

— Saugrohrdruckfiihlerschlauch undicht, verstopft,

verklebt.

— Drosselklappenpotentiometer defekt
(Siehe Prifschritt 04)

— Kraftstoffdruckregler defekt.

@ Steuerzeiten und Dichtheit der Ventile prifen.

— Steuergerét defekt
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IT:ehlersuche: Sollwert:

Gemisch standig zu mager
(Lambda-Sondenspannung < 300 mV)

® Kraftstoffpumpendruck priifen Vorlaufdruck: 0,7 bis 0,8 bar
Riicklaufdruck: < 0,3 bar

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Vorlaufleitung verstopft/abgeknickt
~ Einspritzventil verstopft oder defekt
- Verbindungsleitung vom Luftfilter
zum Drosselklappengehiuse undicht.
— Aktivkohlebehélter bzw. Leitung zum
Einspritzgeh&use undicht.
~ Saugrohrdruckfiihler defekt
(Siehe Prifschritt 03)
= Saugrohrdruckfihlerschlauch defekt.
~ Temperaturfhler P 30 defekt
(Siehe Priifschritt 02)
— Drosselklappenpotentiometer defekt
(Siehe Prifschritt 04)
Kraftstoffdruckregler defekt.
Ansauganlage undicht
Auspuffanlage undicht
Schlechte Krafistoffqualitét

Steuergerét defekt

=
= Af —
= = — .
@ = = -
FO:DATENLISTE
Nr. TECH 1- Priifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme }
Display
09 | O2 INTEGRATOR Ziindung EIN 128 Schritte 13, 44, 45 INTERN

Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm

Nur bei Probefahrt:
Bel Vollast unter 4000 min-
Bei Vollast iber 4800 min-

100 bis 160  Schritte

128 Schritte
100 bis 160  Schritte

Fehlersuche: Sollwert:

ein zu fettes Gemisch signalisiert.

anzeigt (geschlossener Regelkreis).

Integrator < 128 bedeutet: Gemisch zu fett, Einspritzzeit wird vermindert.

Integrator > 128 bedeutet: Gemisch zu mager, Einspritzzeit wird erhéht.

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

Mit dem Integrator kann die Luft/Kraftstoff-Gemischkorrektur der Lambda-Sondenregelung beurteilt werden.

Danach wird der Integrator wieder vermindert und somit die Einspritzzeit verkirzt bis die Lambda-Sonde ein zu mageres Gemisch

Integrator = 128 bedeutet entweder: Stdchiometrisches Luft/Kraftstofi-Verhéltnis ca. 14,5 Massenteile Luft auf 1 Massenteil Krafistoff
d.h. bei der Verbrennung ist fir jedes Kraftstoffteilchen ein Luftteilchen verflgbar.

Ist z.B. das Luft/Kraftstoff-Gemisch zu mager, wird der Integratorwert und damit die Einspritzzeit solange erhéht, bis die Lambda-Sonde

oder: Der Regelkreis ist vom Steuergerét gedffnet worden, weil ein Fehler vorliegt oder die Bedingungen
fur den geschlossenen Regelkreis noch nicht erfiillt sind.

Hinweis: Bei geschlossenem Regelkreis und fehlerfreier Arbeitsweise des Sy_st;,ms schwankt der Integrator
standig um den Wert 128 also z.B. von 120 bis 135.

— 47 -
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Fehlersuche: Sollwert:

® Um eine Veranderung des Integrators beurteilen zu kénnen,
02 TEILL. KENNF. Korrektur mit beurteilt werden.

® Fehlercode loschen

Integrator > 160 und O2-Kennfeldkorrektur < 128 dann:

Integrator > 160 und 02-Kennfeldkorrektur > 150 dann:

Integrator < 100 und 0O2-Kennfeldkorrektur > 128 dann:

Integrator < 100 und 02-Kennfeldkorrektur < 106 dann:

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

muB der Wert der 02 LL— KENNFELD Korrektur bzw.

warten bis sich das System von selbst stabilisiert
(wenige Minuten)

Prifschritt 09 Teil 3 Gemisch sténdig zu mager
(Lambda-Sondenspannung < 300 mV)

warten bis sich das System von selbst stabilisiert
(wenige Minuten)

Prifschritt 09 Teil 2 Gemisch sténdig zu fett
(Lambda-Sondenspannung > 600 mV)

o B p—

- e - -
FO:DATENLISTE b
Nr. TECH 1- o

Priifoed
Display ingungen Sollwerte Fehlercodes | Kiemme
10 | 02 LL - KENNFELD Zindung EIN 128 Schritt 1
Motor |&uft im Leerlauf, betriebswarm 106 bis 150 Schritt: Sk Ll

Luft/Kraftstoff-Verhéltnis abweicht.

Ziel der O2 LL-KENNFELD ist es:

wieder 128 ist,

oder:
wieder 128 ist.

den W & i
ert solange zu erhdhen (falls das Gemisch zu mager und damit der Integrator > 128 ist) bis der Integrator im Mittel

den Wi i i
ert solange zu vermindern (falls das Gemisch zu fett und damit der Integrator < 128 ist) bis der Integrator im Mittel

Die 02 LL - ist ei i
i KENNFELD ist ein MaB flr Bauteiletoleranzen, reagiert aber auch bei Einfliissen der Motorreibung, Leckluft etc

Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® 02 LL-KENNFELD i i
106 bis 150 Schritte @ Prifung nach Prifschritt 09 durchfiihren

_Hinweis: Die 02 LL - KENNFELD ist nur bei geschlossener Drosselklappe d.h < 5 % aktiv.

Uber die 02 LL- ird di i i
LL - KENNFELD wird die Gemischkorrektur im Leerlauf durchgefiihrt, wenn der Integrator {iber langere Zeit vom stichiometrischen
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FO:DATENLISTE

TECH 1-
Display
11 | 02 TEILL. KENNF.

Pru{bedingungen e

128 Schritte 13, 44, 45 INTERN
106 bis 150  Schritte

Ziindung EIN
Motor 18uft in Teillast, betriebswarm

wird die Gemischkorrektur in Teillast/Voliast, durchgefiihrt, wenn der Integrator Giber langere Zeit vom

Uber die 02 TEILL. KENNF.
astanreicherung INAKTIV ist.

stochiometrischen Luft/Kraftstoff-Verhaltnis abweicht, und die Voll

Ziel der 02 TEILL. KENNF. ist es:

den Wert solange Zu erhhen (falls das Gemisch Zu mager und damit der Integrator > 128 ist) bis der Integrator im Mittel

wieder 128 ist,

oder: den Wert solange Zu vermindern (falls das Gemisch zu fett und damit der Integrator < 128 ist) bis der Integrator im Mittel

wieder 128 ist.

Die O2 TEILL. KENNF. ist ein MaB fiir Bauteiletoleranzen, reagiert aber auch bei Einfliissen der Motorreibung, Leckluft etc.

Sollwert: Fehlerursache:

Fehlersuche:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ 02 TEILL. KENNF. 106 bis 150 Schritte e Priifung nach Priifschritt 09 durchfuhren

Hinweis: die 02 TEILL. KENNE. ist nur bei geofineter Drosselklappe d.h > 5% aktiv.

-

_ | o — _——
FO:DATENLISTE - w
Nr. TECH 1-
Pri 2
Tk rufbedingungen Sollwerte |
- Fehlercodes Klemme
02 KENNFELD* Zindung EIN INAKTIV
13, 35, 44, 45| INTERN
Motor lauft im Leerlauf bei 1500 min-' und ist betriebs-
v;)arrn (Temperatur > 80 °C) AKTIV
(Drehzahl mit TECH 1 Mode "F7", U "Fo"
S seen) , Untermodus "FO
Fehlersuche: Sollwert:

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

Wenn alle anderen Prifwerte d

; er FO:DATENLISTE innerhal

keine weiteren Beanstandun i S ‘

e _ : gen, das Fahrzeug einwa i

Anderenfalls ist das Steuergerat zu erge!ze:iann e TR M T oS e ——

Drosselklappe muB geschlossen sein. Kiihimitteltemperatur > 80 °C
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Nr. TECH 1~ Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme 1
Display
13 | LUFT/KRAFT. -VERH Zindung EIN 13, 44, 45 INTERN

Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm wechselnd MAGER
oder FETT

Fehlersuche: Soliwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Der Prifschritt 13 ist ein interner Wert des Steuergerates und ist abhangig von der Lambda-Sondenspannung, die das Steuergerat registriert.

wechselt schneller:

Aktivkohlebehélter oder Leitungen undicht

Lambda-Sondenverschraubung lose

— Zindaussetzer auf einem Zylinder

® wechselt sehr langsam:

— Lambda-Sonde mit Blei vergiftet oder Lambda-
Sonde an der AuBenseite mit Silikon oder
Benzin oder Unterbodenschutz in BerGhrung
gekommen.

— Lambda-Sonde mit Aluminiumfolie umwickelt!
Aluminiumfolie entfernen!

— Lambda-Sonde wechseln!

® wechselnd ca. 1 bis 5 mal pro s

® Priifschritt 07 bis 12 OK @ Steuergerat defekt

r__ . - e Bt r .
- >
FO:DATENLISTE

@

Nr. TECH 1- o 7
Prifbedin —
Display e Soliwerte Fehlercodes | Klemme
14 | FAHRZEUGGESCHW. Probefahri. Geschwindigkeit: 50 km/h, 30 MPH 24
Die TECH 1-Anzeige zeigt die tatséchliche ' A 10/ 1

Geschwindigkeit an, die Tachometeranzeige
kann hiervan um ca. 5 bis 10% abweichen.

Vor Beginn der Fehlersuche prifen, ob der richtige Wegstrecken-Frequenzgeber eingebaut ist

Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® Stecker Wegstrecken-Frequenz i
geber 11,5 bis 1 u
sronen o P is 13,5 V ® Kabelunterbrechung vom ZiindschioB KI. 15
Kabelsatzstecker P 14 KI. 1 und :;} e 1:1KEI; 1 R
Kl. 3 (20v/DC) Pt
— Kabelunterbrechung von P 14 Ki. 3 zur Masse.
® Spannung messen am Kabelsatz- i
8,5 bis 9,
stecker P 14 KI. 2 (20v/DC) oY * Eaf:éuzier:rfgzlﬁ ;01“; ?(tfeuzergerat
: : ode
MasseschiuB '
® Steuergerit K 100 defekt
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Fehlersuche:

@ Zindung AUS

Wegstrecken-Frequenzeber ausbauen

Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

Wechselnd @ \Wegstrecken-Frequenzgeber defekt

> 22 kQ und < 100 Q

KI. 1 und KI. 3 des Wegstrecken-
Frequenzgebers und des dazugehdrigen
Kabelsatzsteckers mittels KM — 609 verbinden
Zindung EIN
Welle des Wegstrecken-Frequenzgebers
drehen und Widerstand zwischen P 14
Kl. 2 und Masse messen.

® Werden alle Sollwerte eingehalten

® Steuergerat K 100 defekt.

i —— - - e - =
- R > =
FO:DATENLISTE
Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
15 | WEGSENSOR-IMPULS | Ziindung AUS, Zindung EIN 24 A 10/D 1
Fahrzeug steht N. ERHALT.
Fahrzeug ca. 80 cm schieben ERHALTEN
Hinweis: Nachdem das Fahrzeug geschoben worden
ist, kann es vorkommen, daB in der TECH 1-
Anzeige eine Fahrzeuggeschwindigkeit
> 0 km/h (MPH) abzulesen ist.
Das ist aber kein Fehler, da die Anzeige
erst dann erneut aktualisiert wird, wenn
sich das Fahrzeug bewegt.
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:

In diesem Fall: Zindung erneut ausschalten.
Warten bis der Kommunikationsabbruch stattgefunden hat (ca. 3 s)
Zindung einschalten (nach dem Kommunikationsaufbau steht im Display N. ERHALT.).
Jetzt Fahrzeug ca. 80 cm schieben (TECH 1-Display ERHALTEN).

* Diese Storung tritt nur beim C 14 NZ auf und ist ab Feb. '91 behoben.

(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Durch Stérungen * im Kabelbaum ist es mdglich, daB nach Zindung "AUS” und "EIN” die TECH 1-Anzeigen von
N. ERHALT. auf ERHALTEN wechselt.
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r_l\; TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
16 | ROZ - KODIERUNG Zindung EIN - ci2b2
Motor 1auft im Leerlauf
Kodierstecker, schwarz auf "95” 0,22 k@ 95 Oktan
(Kodierstecker, schwarz auf "91") (02 91 Oktan)
Nur im Notfall gelben Kodierstecker (2,2 kQ 95 Oktan)
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
® Zindung AUS Aund B 220 Q ® Kodierstecker defekt
Widerstand am Oktanzahistecker Bund C oq
prifen
® |[stwert 470 Q: ® Falscher Kodierstecker 98 Oktan
sind nicht zulassig
® Zindung EIN 4,9 bis 5,1 V ® Kabelunterbrechung vom Steuergerét
Mit Multimeter (20V/DC) am Stecker X 15 K 100 KI. C 12 zum Kabelsatzstecker
Spannung (Oktanzahistecker) messen Oktanzahl X 15
zwischen braun/blau und Masse (braun)
(Oktanzahlstecker abgezogen)
® Zindung AUS Durchgang ® Kabelunterbrechung
Mit Multimeter Widerstand am (<30
Kabelsatzstecker braun gegen
K100 K. D 2
- - e - .
’ L4 < - -
FO:DATENLISTE
Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme —1
Display
Annahernd gleiche - INTERN

17 | ZUNDWINKEL v. OT

Zindung EIN

Vergleiche Vorzindung laut TECH 80 mit TECH 1-
Anzeige (F6:ZUNDEINSTELL.: TECH 1 Mode "F6")

Werte ca. 5° KW v. OT*

—
Fehlersuche:

Sollwert:

Grundeinstellung im TECH 1 Mode "F6”. Siehe auch Abschnitt 4.7.

* Ab MJ '92 wird die Zindgrundeinstellung wieder bei 10° KW v. OT sein!

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Dieser Werl ist kein realer Meiwert, sondem ein dem Steuergerét entnommener Zindwert, der voraussetzt, daB die Grundeinstellung
mit Priiflampe (Stroboskop) oder TECH 80 vorgenommen wurde.
Er dient hauptséchlich zum besseren Verstdndnis des Systems.

=B
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Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
18 | SCHUBABSCHALTUNG Ziindung EIN, Geschwindigkeit: > 50 km/h, 30 MPH - INTERN
Konstantfahrt: INAKTIV
Schub: AKTIV

@ Dieser Wert ist ein interner Wert des Steuergerétes.
Um die Schubabschaltung durchzuflhren, bendtigt das Steuergerat folgende Daten:
1. Drosselklappenstellung
2. Geschwindigkeitssignal
3. Motordrehzahl.

Wenn ein Signal nicht fehlerfrei ist, kann das Steuergerét die Schubabschaltung nicht korrekt ausfihren.

Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
@ |Im Fehlerfall: ® Priifschritt 04, 05, 14 bzw. 15 durchflhren.
— 58 —
= = — =
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Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes Klemme—‘
Display
19 | VOLLASTANREICH. Ziindung EIN - INTERN
Motor l&uft im Leerlauf,
betriebswarm, Vollastanreicherung: | INAKTIV
GasstoB geben, Vollastanreicherung: | AKTIV

® Dieser Wert ist ein interner Wert des Steuergerates.
Um die Vollastanreicherung durchzufiihren, benétigt das Steuergert folgende Daten:
1. Drosselklappenstellung
2. Geschwindigkeitssignal.

Wenn ein Signal nicht fehlerfrei ist, kann das Steuergerét die Beschleunigungsanreicherung nicht korrekt ausfiihren.

Die Vollastanreicherung wird iiber einer Drehzahl von 4800 min-! abgeschaltet. Im TECH 1-Display erscheint dann INAKTIV
Bei einer Vollastbeschleunigung und einer Drehzahl unter 4000 min-' zeigt der TECH 1 AKTIV an.
Weitere Informationen siehe auch Priifschritt 07.

Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:

(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Im Fehlerfall: ® Prilfschritt 04 und 05 durchfiihren.
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\
Nr. TECH 1- Prii i
rufbed
Sk ingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
20 | START ABMAGERUNG Zundung EIN
Motor AUS B i
Drosselklappe ganz "ZU" INAKTIV
Drosselklappe ganz "AUF” (100%) AKTIV
Df'a Startabmagerung ist ein interner Wert des Steuergerétes.
Die Startabmagerung ist bei laufendem Motor nicht zu priifen.
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
} (Falls Sollwert nicht erreicht wird)
@ Im Fehierfali:
} @ Prifschritt 04 durchfihren.
® Steuvergeradt defekt
|
| Q - = 60 - =
r L4 - o -

FO:DATENLISTE
Prifbedingungen Sollwerte

Nr.

D 15/A 6

-

Zindung EIN

Motor AUS, Motor kalt
Drosselklappe ganz "ZU" > 3ms
Drosselklappe ganz "AUF" (100 %) < 3ms

EINSPRITZIMPULS

Motor lauft im Leerlauf, betriebswarm 0,8 bis 1,5 ms

Die Einspritzzeit ist ein interner Wert des Steuergerétes.

Weicht die Einspritzzeit stark von oben genannten Werten ab, so sind folgende Punkte zu prifen:
Alle Verbraucher ausgeschaltet ?
Regelkreis geschlossen ? (Pridfschritt 07)
Integrator OK ? (Prifschritt 08)
02 LL- KENNFELD OK ? (Prifschritt 10)
02 TEILL. KENNF. OK 7 (Prifschritt 11)
Getriebe in Stellung Leerlauf P/N ?
Drosselklappenpotentiometer OK 7 (Prifschritt 04)
Saugrohrdrucksensor OK 7 (Prifschritt 03)
Leerlaufschrittmotor OK ? (Prifschritt 06)
Grundeinstellung der Zindung OK ? (Prifschritt 17)

Wenn alle oben genannten Prifpunkte OK sind: Steuergerét von Bordnetz trennen (Reset) Test wiederholen!

= 8=



FO:DATENLISTE

Fehlersuche:

® Zindung EIN
Motor 18uft im Leerlauf bei 1500 min-1 Verbraucher ausschalten!
(Mode "F7", Untermodus "F0") und
ist betriebswarm.

— Mit der Pfeiltaste am TECH 1 auf
1000 min-' einstellen.

Sollwert:

1,0 bis 1,2 ms

Die Einspritzzeit muB sich durch
absenken der Motordrehzahl
leicht erhdhen.

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Steuergerat defekt

= - =85 -~ )
L 4 - - -
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Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
22 | S. PARK/NEUTRAL Ziindung EIN - B 10/D 1
Nur Automatik-Fahrzeuge:
Wahlhebelposition P/N P-N ov
R,D,2 1 R-D-2-1 12V

Sowohl CORSA/NOVA als auch KADETT - E/ASTRA, BELMONT werden im Modelljahr '90—91 in Verbindung mit C 12 NZ/C 14 NZ-Motor
nicht mit Automatikgetriebe angeboten.

Fehlersuche:

@ Bei Schaltgetriebefahrzeugen

zeigt der TECH 1

Sollwert:

R-D-2-1 12v

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Kabelverbindung vom Steuergerét K 100 Kl. B 10
zur Masse trennen.
— Steuergerét defekt
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Nr. TECH 1- Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes | Klemme
Display
23 | REIZLEITUNG Zindung EIN INAKTIV 12V - A 9D A1
: Soliwert: Fehlerursache:
renlersuche: (Falls Sollwert nicht erreicht wird)
i izlei "B" im ALDL-Stecker hat
al INAKTIV 12V @ Diagnosereizleitung
¢ g&mgzg :515 gg ! Verbindung zur Fahrzeugmasse.
KI. A 9 und/oder
ALDL-Stecker KI. "B”.
@ Prifung nach Tafel 1 durchfiihren.
- B4 - = -
— X
A =S (o
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L TeGH - Prifbedingungen Sollwerte Fehlercodes |  Klemme

Display
A
24" | KONTR. DREHZAHL Zindung EIN, _ INTEHNT
nur im TECH 1 Mode "F7", Untermodus "FO" aktiv - — — min-1

Der Prifschritt "KONTR. DREHZAHL” kann genutzt werden, um das Verh

beobachtet werden. Der TECH 1 befindet sich au
betatigen der Taste "F" der Speichervor

Fehlersuche: Sollwert:

® TECH 1 Mode "F7" wihlen
anschlieBend TECH 1 Mode "F0"
wahlen mit YES-Taste bestatigen.
Motor im Leerlauf betriebswarm

Motordrehzahl steigt
auf 1000 min-1

Der Prifschritt "KONTR. DREHZAHL" ist nur im TECH 1 Mode "F7" Untermodus "FO" aktiv.
alten des Motors bei erhhter Drehzahl zu testen. Mit den Pfeiltasten ist
es moglich die Drehzahl im Bereich von 650 min-! bis 1800 min-' zu verandern. Gleichzeitig kénnen alle anderen Displays des TECH 1

tomatisch im SchappschuBmode, so daB bei einer auBergewohnlichen Situation sofort durch

gang aktiviert werden kann. Der TECH 1 verstellt den Leerlauf-Schrittmotor, um die Drehzah! auf den
gewlinschten Wert einzustellen, so daB eine Verénderung im Display "LFR—POSITION" kein Fehler ist.

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® TECH 1 Anwahl erneut durchfihren
— Leerlauf-Schrittmotor prifen.

— Drosselklappenpotentiometer priifen
(Prifschritt 04)

Nur méglich wenn kein Fehlercode 21 oder 22 vorliegt.




FO:DATENLISTE

Wird die Soll-Drehzahl z.B. mit den Pfeiltasten von 1000 min-' auf 1500 min-' angehoben, so ist nach Betatigung der "F9"-Taste
der Einregelvorgang im SchnappschuB gefangen. Man kann jetzt den Regelvorgang aus dem Speicher ablesen.
Z.B.: Wie andert sich der Integrator oder die Einspritzzeit bei dieser Manipulation.
Auch alle anderen Daten wie Schrittmotorverstellung oder Ziindzeitpunkt sind jetzt abrufbar.

Achtung! Der Drosselklappenpotentiometer-Wert darf sich nicht &ndern, da die Drehzahlverstellung nur durch den Leerlaufschrittmotor
vorgenommen wird.

-

s

-
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5.1.7 Tafelerklarung

Der TECH 1 ist mit einem 4-Zeilen/16-Charakter-Display ausgestattet. Auf diesem Display kénnen nur begrenzte Informationen zur Anzeige

gebracht werden. Deshalb sind Auflistungen von Fehlercodes, Kodiertabellen oder zusétzlich erforderliche Hinweise in "Tafeln” zusammengefaBt.

Eine austiihriche Erklarung ist der TECH 1 Bedienungsanleitung zu entnehmen.
Der Hinweis auf die jeweilige Tafel erfolgt im Display des TECH 1.

5.1.7.1 Tafel 1

Der TECH 1 verweist auf Tafel 1, wenn das Gerét korrekt angeschlossen, jedoch keine Daten (bei Ziindung EIN) vom Steuergerét empfangen
werden.

® Selbsttest TECH 1 einleiten. TECH 1 Opel Testadapter zwischen TECH 1 und Diagnosestecker im Fahrzeug anschlieBen
(siehe Bedienungsanleitung).

Wenn nach dem Selbsttest jedoch weiterhin keine Daten empfangen werden, sind:
— Diagnosestecker (ALDL)

— Verbindungsleitung vom MULTEC-Steuergerét zum ALDL-Stecker

— Spannungsversorgung Steuergerét

— Masseverbindung Steuergerat

nach Tafel 1 zu prifen.

- B7 -
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Tafel 1, Diagnosestecker ALDL und Spannungsversorgung priifen

Prif- Prufgerat Priifung Hinweise Sollwerte Maogliche Fehlerursache,
schritt Multimeter Fehlercodes
Nr. MKM-587- A von zwischen
1 Ohmmeter Diagnosestecker A Masse | Ziindung AUS <30 Ubertragungswiderstand
(ALDL): Masse am Massepunkt zu hoch
2 Voltmeter Diagnosestecker B Masse | Zindung EIN >20V Kabelunterbrechung zwischen X 13
MB: 20 V/DC (ALDL): Reizleitung K. Bund K 100 KI. A 9
Steuergerét defekt
3 Voltmeter Diagnosestecker F Masse | Zindung EIN > 11,0V Batteriespannung zu niedrig
MB: 20 V/DC (ALDL): Spannungs- Kabelunterbrechung zwischen X 13
versorgung KI. 30 Kl. "F" und ZindschloB KI. 15
4 Voltmeter Diagnosestecker G Masse | Zindurg EIN 5,5 bis Kabelunterbrechung zwischen X 13
MB: 20 V/DC (ALDL): 11,1V Kl. G und K 100 KI. "A 8"
Bidirektionale- Steuergerat defekt
Datenleitung; TECH 1
angeschlossen
und im Hauptmenii!
Mit Multimeter
Spannung messen.
=) ot =il o =]
Tafel 1, Forisetzung
Prif- Priifgerat Prifung Hinweise Sollwerte Magliche Fehlerursache,
schritt Multimeter Fehlercodes
Nr. MKM - 587 - A von zwischen
5 - Motorkontrollampe - Zindung EIN Leuchte AN Sicherung F 13 defekt
Kabelunterbrechung zwischen
KI. 15 und Motorkontrolleuchte.
Kabelunterbrechung zwischen
K 100 KI. "A 5" und der
Motorkontrolleuchte.
A5 + 12V | Ziindung EIN > 11V Steuergeréat defekt
6 - TECH 1 Siehe TECH 1 -
Selbsttest Bedienungs-
anleitung
7 Ohmmeter Stecker, K 100 A 12 Masse | Zindung AUS <3Q Ubertragungswiderstand
Masse D1 Stecker am am Massepunkt zu hoch
D6 K 100 trennen Kabelunterbrechung zwischen
Steuergeratestecker und
Massepunkt
8 Voltmeter Stecker, K 100 A6 Masse | Zindung EIN > 115V Batteriespannung zu niedrig
MB: 20 V/IDC Spannungs- B1
versorgung Kl. 30 Cc 16 Siehe Priifschritt 01
und K. 15

e




5.1.7.2Fehlerarten - wichtiger Hinweis!

Im MULTEC-Steuergerét sind fir jeden Fehlercode zwei Speicherplatze (BIT) reserviert.

Z.B. Fehlercode 15, Speicherplatz "A” und "B”. In diesen zwei Speicherplatzen kénnen nun 4 verschiedene Fehierarten gespeichert werden.
Dazu werden die Speicherplatze "A" und "B” vom MULTEC-Steuergerdt mit den Zahlen "1" oder "0" gefillit.

Folgende Kombinationen sind mdglich:

FEHLERART: Speicherplatzinhalt "A" "B™: FEHLERART:
Nummer Beschreibung
1. - 0 0 Kein Fehler vorhanden
2. "Wackelkontakt” 0 1 Fehler vorhanden aber Fehlersetzbedingung noch nicht erfiilt,
3. "nicht vorhanden” 1 0 Fehlersetzbedingung war erfiillt, Fehler war oder ist vorhanden,
kann aber unter diesen Fahrbedingungen nicht erkannt werden.
4. "yorhanden” 1 1 Fehler vorhanden, Setzbedingung erfiilit.
— Motorkontrolleuchte "AN" —

Die Fehlerart 2 wird vom TECH 1 zur Erkennung von kurzfristigen Fehlern (Wackelkontakt) ausgewertet.
Wenn Fehlerart 3 vorliegt, wird nach 16 Motorstarts von Fehlerart 3 auf 1 zurlickgeschaltet. '

Wichtiger Hinweis: Wenn der Kunde behauptet, daB die Motorkontrolleuchte wahrend der Fahrt geleuchtet hat, in der Werkstatt jedoch aus bleibt,
so liegt der Fehler Nr. 3 vor. D.h. der eigentliche Fehler ist unter Umst&nden noch vorhanden, da die Setzbedingungen
(Siehe Tafel 2) erfiilit wurden, aber der Fehler nicht mehr erkannt werden kann, weil sich die Fahrbedingungen so geandert
haben, daB diese nicht mehr den Bedingungen entsprechen, wie sie in Tafel 2 genannt sind. Um zu priifen, ob der Fehler
immer noch vorhanden ist, ist wie folgt vorzugehen.:

1. Fehlercode loschen! (F4)

2. Auf einer Probefahrt sind die Fehlersetzbedingungen einzuhalten, wie sie in Tafel 2 rechte Spalte genannt werden
(z.B. fir Fehlercode 24)

3. TECH 1 im Mode F3 "SchnappschuB™ Triggern auf Fehlercode (z.B. 24, oder alle)

4. Tritt wéhrend der Probefahrt jetzt ein Fehler auf, so zeigt der TECH 1 diesen an.
Egal ob Fehlerart 3 (N. VORH.) oder Fehlerart 4 (VORHANDEN) angezeigt wird, in jedem Fall ist die eigentliche Fehlerursache
noch nicht behoben und die Fehlersuche nach FO:DATENLISTE ist einzuleiten.
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5.1.7.3 Anzeigebeispiele im TECH 1-Display

islt im Steuergerat ein Fehler abgespeichert worden, so kann dieser mit dem TECH 1 im MODE "F2" angezeigt werden.
Die aufgetretenen Fehler werden zuerst ausfihrlich angezeigt. Es sind u.a. folgende Displayanzeigen* méglich:

FEHLERART Nr. 2 FEHLERART Nr. 4 FEHLERART Nr. 3
FC:15 WACKELKONTAKT FC:15 VORHANDEN FC:15 NICHT VORHANDEN
KUHLMITTELTEMPERATUR KUHLMITTELTEMPERATUR KUHLMITTELTEMPERATUR
SPANNUNG HOCH SPANNUNG HOCH SPANNUNG HOCH
(YES) (YES) (YES)

Nachdem alle Fehlercodes einzeln im Display vom TECH 1 angezeigt wurden, zeigt der TECH 1 eine Zusammenfassung der aufgetretenen
Fehlercodes sortiert nach:

FC - VORHANDEN; FC - WACKELKONTAKT; FC—NICHT VORHANDEN.
MULTEC MULTEC MULTEC
FsElglgEFlCODE VORHANDEN FEHLERCODE WACKELKONTAKT FEHLERCODE NICHT VORHANDEN
1
SIEHE TAFEL 2 (YES) SIEHE TAFEL 2 (YES) SIEHE TAFEL 2 (YES)

Im TECH 1-Display kénnen nur 16 Zeichen in einer Zeile dargestellt werden. Zum besseren Verstandnis sind die im Beispi
: . . i iel dargestellten
TECH 1-Displays mit vollstAndigem Wortlaut abgebildet. *
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5.1.7.4 Tafel 2, Fehlercodetabelle

Die nachstehenden Tabellen geben zu jedem Fehlercode den Informationsgeber und die mogliche Fehlerursache an. Gleichzeitig werden die
Bedingungen genannt unter denen der entsprechende Fehlercode gesetzt wird.
Zum Auffinden des fehlerhaften Stromkreises bzw. des defekten Teils kann (ber die Referenz Fehlercode die AbhilfemaBnahme aus der

FO:DATENLISTE abgelesen werden.

—2

Tafel 2, Fehlercodetabelle

Fehler-
Code

Informationsgeber
Fehlerursache

Abhilfe
in FO:DATENLISTE
Nr.

Fehlercodespeicherung bei ...

Bemerkungen

02 SENSOR
KREIS OFFEN

08
08

@ Der am Eingang "Lambda-Sonde™ gemessene
Spannungswert liegt zwischen 350 und 550 mV.

@ Motor lauft Ianger als 40 s Kihimitteltemperatur
> 85 °C

® Drosselklappe > 6% gedffnet.

@ Kein Fehlercode 21, 22 gespeichert.

® Bedingungen miissen ldnger als 12 s bestehen.

System schaltet auf offenen Regelkreis

Hinweis: Fiir den Fall, daB die Lambda-Sonde mit
Aluminiumfolie umwickelt ist, ist diese Aluminium-
folie zu entfernen.

Dann Fehlercode I6schen. Wird Fehlercode 13
erneut gesetzt, ist die Fehlersuche einzuleiten.

14

KUHLMITTEL TEMP.
SPANNUNG NIEDRIG

® Der Eingang "Kihimitteltemperatur” erkennt eine
Spannung die einer Temperatur > 135 °C entspricht.
(Spannungswert niedrig z.B. KurzschluB zur Masse)

® Motor lduft l&nger als 2 s

® Bedingungen missen langer als 0 s bestehen.

System schaltet auf Ersatzfunktion: Temp. = 10 °C bis
80 °C abhéngig von der Motorlaufzeit nach Motorstart.
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Tafel 2, Fehlercodetabelle

Fehler- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
15 KUHLMITTEL TEMP. 02 ® Der Eingang "Kiihimitteltemperatur”™ erkennt eine
SPANNUNG HOCH Spannung die einer Temperatur < —35 °C entspricht.
(Spannungswert hoch z.B. Verbindung zur Bordspannung)
@ Motor lauft langer als 20 s
® Bedingungen miissen langer als 0 s bestehen.
System schaltet auf Ersatzfunktion: Temp. = 10 °C bis
80 °C abhéngig von der Motorlaufzeit nach Motorstart.
21 DROSSELKLAPPEN - 04 ® Der Eingang "Drosselklappenpotentiometer TPS™ erkennt
POTI SPANNUNG einen hohen Spannungswert (> 3,5 V d.h. fast Vollast)
HOCH @ Motor lauft, Saugrohrabsolutdruck < 85 kPa (Teillast)
® Motordrehzahl < 4000 min-1
@ kein Fehlercode 33, 34 gespeichert.
@ Bedingungen milssen langer als 1,5 s bestehen.
System schaltet auf Ersatzfunktion: TPS = 0% bis 37%
abhéangig von der Motordrehzahl.
= " -7 e )
i o '
@
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Tafel 2, Fehlercodetabelle
Fehler- Informationsgeber _ Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
22 DROSSELKLAPPEN — 04

POTI SPANNUNG
NIEDR.

® Der Eingang "Drosselklappenpotentiometer TPS" erkennt
einen niedrigen Spannungswert
(<0,16 V = kleiner als Leerlauf).

® Motor lauft.

® Bedingungen miissen langer als 0 s bestehen.

System schaltet auf Ersatzfunktion: TPS = 0% bis 37%
abhéngig von der Motordrehzahl.
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Tafel 2, Fehlercodetabelle

Fehier- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
24 KEIN GESCHWIN — 14 ® Am Geschwindigkeitssensor wird eine falsche Fahrzeug-
DIGKEITSSIGNAL 15 geschwindigkeit erfaBt. (< 14 km/h)
® Motor lauft, Kihimitteltemperatur > 85 °C.
® Saugrohrabsolutdruck < 18,5 kPa (z.B. Schub).
@ Drosselklappenpotentiometer TPS erkennt einen
Spannungswert der einer Offnung < 2% entspricht,
@ Motordrehzahl zwischen 2200 und 4400 min-!
® Kein Fehlercode 21, 22, 33, 34 gespeichert.
® Bedingungen mussen ldnger als 19,0 s bestehen.
{Nur C 14 NZ bis Feb. '91).
Bedingungen miissen lénger als 1,0 s bestehen
(C 12 NZ MJ' 91 und C 14 NZ ab Feb. '91)
* 2.B. im Schub im 4. Gang von 120 km/h (80 MPH)
herunter méglich.
! Ist der Geschwindigkeitssensor ausgefallen und der
Fehlercode 24 ist noch nicht erkannt, so kann unter
Umsténden der Fehlercode 35 gesetzt werden.
- = " — -
Tafel 2, Fehlercodetabelle
Fehler- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
33 SAUGROHR - DRUCK — 03 ® Der Eingang "Saugrohrabsolutdrucksensor MAP" erkennt

SENSOR SPANNUNG
HOCH

System schaltet auf Ersatzfunktion: MAP von 0 bis 100 kPa
abhangig von der Motordrehzahl und TPS-Signal.

einen Spannungswert, der einem Druck > 84 kPa
entspricht.

Motor lauft.

Drosselklappenpotentiometer TPS erkennt einen
Spannungswert der einer Oﬂnung < 1,6% entspricht.
Kein Fehlercode 21, 22 gespeichert.

Bedingungen missen langer als 5 s bestehen.




Tafel 2,

Fehlercodetabelle

Fehler- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
34 SAUGROHR-DRUCK - 03 ® Der Eingang "Saugrohrabsolutdrucksensor MAP™ erkennt
SENSOR SPANNUNG einen Spannungswert, der einem Druck < 14 kPa
NIEDR. entspricht
und
— Motordrehzahl Motordrehzahl < 1200 min-!
> 1200 min-! Drossel-
klappenpoti. TPS
erkennt einen
Spannungswert der
einer Offnung > 5%
entspricht.
— Bedingungen missen langer als 0 s bestehen.
System schaltet auf Ersatzfunktion: MAP von
0 bis 100 kPa abhéngig von Motordrehzahl und
TPS-Signal.
- - - 78 - PN -
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Tafel 2, Fehlercodetabelle
Fehler- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
35 LEERLAUFFULLUNGS 06 @ Die Leerlaufsolldrehzahl wird nicht eingehalten.
REGELUNG Die Abweichung ist groBer als 75 min-.

Siehe auch Hinweis
bei Fehlercode 24!

@ Motor lauft, Kihimitteltemperatur > 75 °C.
® Drosselklappenpotentiometer TPS erkennt einen
Spannungswert der einer Offnung < 2,0% entspricht.
® Fahrzeuggeschwindigkeit < 1 km/h
® Kein Fehlercode 21, 22, 24 gespeichert.
® Bedingungen missen langer als 4 s bestehen.
(C 12 NZ MJ '91 und C 14 NZ ab Feb. '91).
Bedingungen miissen l&nger als 19 s bestehen.
(Nur C 14 NZ bis Feb. '91).

! Ist der Geschwindigkeitssensor ausgefallen und der
Fehlercode 24 ist noch nicht erkannt, so kann
unter Umsténden der Fehlercode 35 gesetzt werden.

Hinweis:  90% aller eingesandten Leerlaufschritt-
motoren sind OK. Bei Fehlercode 35 bitte
zuerst den Stellgliedtest Nr.: 2 durchfiihren.
Wenn nicht OK die Fehlersuche nach Priif-
schritt 06 einleiten.
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Tafel 2, Fehlercodetabelle

Fehler- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.
44 ABGAS MAGER 08 @ Der am Eingang "Lambda-Sonde” gemessene
09 Spannungswert ist < 280 mV
10 @ Motor lauft, Kilhimitteltemperatur > 20 °C
11 ® Kein Fehlercode 33, 34 gespeichert.
@ Bedingungen missen langer als 45 s bestehen.
(Nur C 14 NZ bis Feb. '91)
Bedingungen missen langer als 90 s bestehen.
(C 12 NZ MJ '91 und C 14 NZ ab Feb. '91)
System schaltet auf offenen Regelkreis
45 ABGAS FETT 03 ® Der am Eingang "Lambda-Sonde” gemessene
08 Spannungswert ist > 750 mV,
09 @ Motor lauft, Kiihimitteltemperatur > 20 °C
Eventuell Schlauch zum 10 @ Kein Fehlercode 33, 34 gespeichert.
Saugrohrdruckfihler 1 @ Bedingungen missen lédnger als 45 s bestehen.
verklebt, verstopft (Nur C 14 NZ bis Feb. '91)
Bedingungen miissen ldnger als 90 s bestehen.
(C 12 NZ MJ '91 und C 14 NZ ab Feb. '91)
System schaltet auf offenen Regelkreis
-~ — - 80 - - A
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Tafel 2, Fehlercodetabelle
Fehler- Informationsgeber Abhilfe Fehlercodespeicherung bei ... Bemerkungen
Code Fehlerursache in FO:DATENLISTE
Nr.

55 STEUERGERAT
ERSETZEN

® Zindung "EIN”
@ Motor "AUS”
® Fehler im Programmspeicher oder Steuergerat

1. Batterie abklemmen

2. Batterie anklemmen

3. Erneut priifen

4. Fehlercode ldschen
Wenn Fehlercode erneut auftritt:
Steuergerat wechseln

Hinweis:
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5.1.7.5 Tafel 3, Kodierung Steuergeritie

Fahrzeug Motor Aufkleber Teilenummer Aufkleber Teilenummer
(Alfacode) (Alfacode)
Modelljahr: 1990 Modelljahr: 1990 Modelljahr: 1991 Modelljahr: 1991
CORSA C12NZ - - YJ 16 148 449
CORSA C 14 NZ XK 16 139 619 PA 16 153 719
KADETT-E C 14 NZ XL 16 139 679 PB 16 153 729
5.1.7.6 Tafel 3, Kodierung Oktanzahlstecker
Modell Motor Teilenummer Farbe Widerstand Drehzahl
CORSA, NOVA C 12 NZ/C 14 NZ 220 0 830 bis 990 min-!
90 276 397 schwarz
KADETT-E, C 14 NZ 220 Q 830 bis 990 min-1
ASTRA
BELMONT
CORSA, NOVA C 12 NZIC 14 NZ 2,2 kQ 880 bis 990 min-
90 241 963 gelb
KADETT-E, C 14 NZ 2,2 kit 930 bis 990 min-1
ASTRA
BELMONT
o~ Y - 82 - -, |
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5.1.7.7 Tafel 4, Motor springt nicht an

In Tafel 4 wurden die notwendigen Priifungen aufgefiibrt, wenn der TECH 1 Daten vom Steuergerat empfingt, kein Fehlercode gespeichert ist,
der Motor aber nicht anspringt.

Folgende Punkte sind zu untersuchen:

1. Batteriespannung muB beim Startvorgang > 8 V sein.

2. Luftfilter abbauen. Stellgliedtest TECH 1 MODE "F5”" durchfiihren. Dabei pritfen, ob Kraftstoff eingespritzt wird.

3. In Datenliste "FO" Motordrehzahl beim Startvorgang auf dem TECH 1 ablesen.
Startdrehzahl zwischen 100 bis 300 min-'. Schwankt die Anlassdrehzahl stark, so ist eventuell ein Wackelkontakt in der REF-Signalleitung

vorhanden.

(S

- Kraftstoffdruck im Vor- und Ricklauf prifen.
. Kraftstoffpumpenrelais zieht an, Pumpe I4uft nach Ziindung "EIN" fiir ca. 2 s.

Kraftstoffpumpenrelais muB anziehen, wenn der Motor gestartet wird, sonst REF-Signalleitung unterbrochen
oder Krafistoffpumpenrelais bzw. Stromkreis defekt.

Kompression

. Priméarspannung

Sekundérspannung

. undichtes Saugrohr

- Katalysatorschaden — verstopfte Abgasleitung!

cOP®ND

-
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5.1.7.8 Tafel 5, F5:STELLGL. - TEST

Nr. TECH 1-
Display

Prufbedingungen

Sollwerte Fehlercodes Klemme

01 | EINSPRITZVENTIL
PRUFEN?
(YES/NO)

Taste "YES" driicken

Einspritzventil wird an- -
gesteuert und Kraftstoff
wird eingespritzt.

D15

Fehlersuche:

® Zi{indung EIN,
Motor 1&uft im Leerlauf

Sollwert:

Leerlauf OK

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Motor springt nicht an:

— Unterbrechung in der Referenzleitung vom
Steuergerét zum Verteiler

— oder MasseschluB

— Unterbrechung in der Einspritzventilleitung vom
Steuergerat zur Dise

— oder MasseschiuB

— Einspritzdise defekt

e Motor springt an:

— Datenverbindung zum TECH 1 fehlerhaft:
Siehe Tafel 1

— Steuergerat defekt

P Y

-
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Tafel 5, F5:STELLGL. - TEST

<o =

Fehlersuche:

@ Widerstandswert des Einspritz-
ventils messen.
Motor kalt:
Multimeter MeBbereich (200 @)

® Widerstandswert des Einspritz-
ventils messen.
Motor warm:
Dazu:

Sollwert:

ca. 1,4 2 bis 1,8 2

Der jetzt gemessene Wert
muB ca. 0,2 0 groBer sein,
als der bei kaltem Motor
gemessene Wert.

Betriebswarmes Fahrzeug abstellen

und ca. 5 min. warten,
Multimeter MeBbereich (200 Q)

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

@ Dise defekt

@ Dise defekt
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Tafel 5, F5:STELLGL.-TEST

Nr. TECH 1- Priifbedingungen Soliwerte Fehlercodes | Klemme
Display
02 | LEERLAUFFULLUNGS Der Leerlaufschrittmotor wird vom TECH 1 so LFR-POSITION -
REGLER angesteuert, daB der Ventilkegel aus- und 0 ... 160 SCHRITTE c3
PRUFEN? eingefahren wird. Die Ansteuerung muB C4
(YESINO) Taste "YES" driicken hérbar sein bzw. Cs
die Vibration flGhlbar C6
Fehlersuche: Sollwert: Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)
Zindung EIN, TECH 1 im Mode Steligliedtest "F5" Prifschritt 02
@ Stecker am Leerlauf-Schrittmotor AlC:ca. ~ 66V @ Kabelunterbrechung vom Schrittmotor
M 33 abziehen. B/D:ca. ~ 66V zum Steuergerat
Mit Voltmeter nach-
einander zwischen Kl. A
und C und KI. B und D
messen (20 V/AC)
@ Motor M 33 ausbauen Zapfen fahrt spiirbar @ Stellmotor defekt
Stecker am Leerlauf-Schrittmotor Ein und Aus
M 33 aufstecken
Zapfen mit Daumen leicht
unter Druck setzen
o _— s = - -_—
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Tafel 5, F5:STELLGL. - TEST
Nr. TECH 1- Priifbedingungen Sollwerte Fehlercodes Klemme
Display
03 | ZUNDFUNKEN PRUFZUNDKERZE ANSCHLIESSEN -
PRUFEN? An der Prifkerze miissen nach Betdtigung der "YES”- | Zindfunke an der D4
(YES/NO) Taste 2 Zindungen /s ausgeldst werden. Prifkerze sichtbar.

Fehlersuche:

® Spannung messen am Steuer-
gerédt K 100 KI. D 4 gegen
Masse
(am Steuergeritestecker!)

® Spannung messen am Ziind-
modul K 20 KI. 4 gegen Masse
(am Zindmodulstecker K 20!)
MeBbereich: (20 VIAC)

@ Spannung am Zindmodul mit
TECH 80 priifen K 20 KI. 1

Sollwert:

Zindung EIN, TECH 1 im Mode Stellgliedtest "F5" Prifschritt 03

Wechselnde Anzeige

0,02 bis 0,8 V

oder

Oszillographenbild anzeigen
lassen (Rechtecksignal

mit 2 Hz sichtbar)

Wechselnde Anzeige

0,02 bis 0,8 V

oder

Oszillographenbild anzeigen
lassen (Rechtecksignal

mit 2 Hz sichtbar)

Primérspannung OK

Fehlerursache:
(Falls Sollwert nicht erreicht wird)

® Verbindungsleitung hat Masseschlul

— Verbindungsleitung hat Wackelkontakt im Stecker
K100 Kl. D 4

® Steuergerét defekt

® Verbindungsleitung hat Kabelunterbrechung

® Masseverbindung am Zindmodul prifen
K 20 KI. 2 gegen 31
— Spannung am Zindmodul prifen K 20 KI. 3 gegen 15

® Zindmodul defekt

o




5.2 Priifung mit Diagnoseschalter KM - 640

5.2.1 Diagnoseschalter anschlieBen

Dazu wird der Schalter in Stellung "B" gedreht und auf den Diagnosestecker (ALDL-Stecker) im Motorraum aufgesteckt.

5.2.2 Fehlercode-Auslesen mit Diagnoseschalter KM — 640

Mit KM — 640 wird im Diagnosestecker die Reizleitung des MULTEC-Steuergerates mit Masse kurzgeschlossen.

Dadurch wird bei eingeschalteter Zindung die Blinkcode-Ausgabe ausgelést. Eventuell vorhandene Fehlercodes werden jetzt Ober die Motor-
kontrolleuchte zur Anzeige gebracht.

5.2.3 Wichtiger Hinweis!

Wenn der Kunde behauptet, daB die Motorkontrolleuchte wahrend der Fahrt geleuchtet hat, in der Werkstatt jedoch aus bleibt, so liegt der Fehler
N_r‘ 3 vor. D.h. der eigentliche Fehler ist unter Umstinden noch vorhanden, da die Setzbedingungen (Siehe Tafel 2) erfiillt wurden, aber der Fehler
nicht mehr erkannt werden kann, weil sich die Fahrbedingungen so geéndert haben, daB diese nicht mehr den Bedingungen entsprechen, wie

sie in Tafel 2 genannt sind. Siehe auch Abhilfe unter 5.1.7.2: Wichtiger Hinweis

Fehlerart Nr. 2 oder Nr. 3 sind nur mit TECH 1 zu erkennen!

5.2.4 Service-Mode mit Diagnoseschalter KM - 640

Der Service-Mode ist dann aktiv, wenn der Motor l4uft und der Diagnoseschalter KM — 640 auf den ALDL-Stecker gesteckt und in Stellung "B”
gedreht ist. Dieser Mode wird vom TECH 1 nicht unterstiitzt.

- -_ - 88 - - -
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C 12 NZ ab MJ '91 und C 14 NZ ab Feb. '91

Wirkungsweise: 1. Ist der Lambdaregelkreis noch nicht geschlossen, so blinkt die Motorkontrolleuchte mit einer Frequenz von 2,5 Hz.

1! Nur wenn 2. Ist der Lambdaregelkreis geschlossen, so blinkt die Motorkontrolleuchte fir den Fall, daB das Steuergerdt am
kein TECH 1 Eingang "Lambda-Sondenspannung” innerhalb der letzten Sekunde einen Spannungswechsel von Mager nach Fett oder
verflgbar ist, von Fett nach Mager registriert hat.
anwenden 3. Hat innerhalb der letzten Sekunde kein Spannungswechsel an der Lambda-Sonde statigefunden, so wird der vorliegende

Gemischzustand angezeigt.
D.h. fettes Gemisch = Motorkontrolleuchte "AN”
mageres Gemisch = Motorkontrolleuchte "AUS”

Bemerkung: Im Service-Mode wird vom Steuergerat die Drehzahl im Leerlauf auf 1000 min-' angehoben und der Zindwinkel auf

5° eingestellt.
Registriert das Steuergerét im Service-Mode einen Fehler, so wird dieser nicht im Fehlerspeicher abgelegt.

Nur fir C 14 NZ bis Feb. '91

Wirkungsweise: 1. Ist der Lambdaregelkreis noch nicht geschlossen, so ist die Motorkontrolleuchte immer "AN".

1! Nur wenn 2. Ist der Lambdaregelkreis geschlossen, so bleibt die Motorkontrolleuchte "AUS” fir den Fall, daB das Steuergerét am
kein TECH 1 Eingang "Lambda-Sondenspannung” innerhalb der letzten Sekunde einen Spannungswechsel von Mager nach Fett oder
verfligbar ist, von Fett nach Mager registriert hat.
anwenden 3. Hat innerhalb der letzten Sekunde kein Spannungswechsel an der Lambda-Sonde stattgefunden, so wird der vorliegende

Gemischzustand angezeigt.
D.h. fettes Gemisch = Motorkontrolleuchte "AN"
mageres Gemisch = Motorkontrolleuchte "AUS”

Bemerkung: Im Service-Mode wird vom Steuergerat die Drehzahl im Leerlauf auf 1000 min-' angehoben und der Zindwinkel auf

5° gingestellt.
Registriert das Steuergerat im Service-Mode einen Fehler, so wird dieser nicht im Fehlerspeicher abgelegt.
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6 Steckerbelegung

6.1 Steckerbelegung des Diagnosesteckers X 13

A = Masse
B = Reizleitung Motorelektronik
F = Batteriespannung (KI. 30)
G = Bidirektionale Datenleitung
- _—
&S
. _d

6.2 Steckerbelegung X 16

(5-polig nur C 14 NZ bis Feb. '91 AT im KADETT - E)

1

Verbindung: Wahlhebelschalter S 10. 3 an Masse

moom>
Il

I

(3-polig nur C 14 NZ bis Feb. '91 MT im KADETT - E)

A
B
E

]

(3polig nur C 12 NZ und C 14 NZ ab Feb. '91 im KADETT —E)

A = Stecker X 5 KI. 7 am K 100 KI. A 6 und Einspritzdise KI. B
Steuergerdt K 100 KI. D 4 am Zindmodul K 20 KI. 4
Steuergerat K 100 Masse an Ziindmodul K 20 KI. 2

B
Cc

]

Verbindung: Steuergerét K 100 Masse an Zindmodul K 20 KI. 2
Verbindung: Steuergerét K 100 KI. D 4 an Ziindmodul K 20 KI. 4
Verbindung: Steuergerat K 100 KI. B 10 an Wahlhebelschalter S 10. 3

Verbindung: Stecker X 5 KI. 7 an K 100 KI. A 6 und E-Dise KI. B

Verbindung: Steuergerat K 100 Masse an Ziindmodul K 20 KI. 2
Verbindung: Steuergerat K 100 K. D 4 an Zindmodul K 20 KI. 4
Verbindung: Stecker X 5 KI. 7 an K 100 KI. A 6 und E-Dise KI. B
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6.3 Steckerbelegung X 5

= fr MULTEC nicht wichtig
fir MULTEC nicht wichtig
fir MULTEC nicht wichtig
fir MULTEC nicht wichtig
fiir MULTEC nicht wichtig
fir MULTEC nicht wichtig

[}

]

fir MULTEC nicht wichtig
fdr MULTEC nicht wichtig

DO~ AWK
]

10 = fir MULTEC nicht wichtig
11 = fiir MULTEC nicht wichtig
12 = fur MULTEC nicht wichtig
13 = far MULTEC nicht wichtig
14 = fur MULTEC nicht wichtig

6.4 Steckerbelegung X 6

Fir KADETT - E ist folgende Klemme belegt:

14 = von Kraftstroffpumpe M 21 nach Sicherung F 16

(im Sicherungskasten)

6.5 Steckerbelegung X 11 (KADETT —E)

I

It

I

1
2
3
4
5

6.6 Steckerbelegung X 11 (CORSA)

Verbindung: ZiindschloB 15 an Ziindspule 15 & X 16 K. E

= Verbindung: Kraftstoffpumpenrelais K 56 KI. 87 an Sicherung F 16
Motorkontrolleuchte an Steuergerdt A 5

ALDL-Stecker KI. "G" an Steuergerit A 8

ALDL-Stecker KI. "B” an Steuergerét A 9

Batteriespannung KI. 30 an Steuergerdt B 1, C 16

1 = Batieriespannung K. 30 an Steuergerét B 1, C 16 und ALDL Stecker

Kl. "F" und Kraftstofipumpenrelais K 58 KI. 30

2 = Motorkontrolleuchte an Steuergerit A 5

3 = Verbindung: Kraftstoffpumpenrelais K 56 KI. 87 an
Sicherung F 1

4 = .

- i

0
0

X1

D 2158




6.7 Steckerbelegung des Steuergerites

A

A2
A3
A4
A5
A6
A7
A8
Ag
A™0
AN

B1
B2
B3
B4
B5S
B6
B7
B8
B9
B 10
B 11
B 12

geschaltete Spannung des Steuergerdtes K 100 zum
Kraftstoffpumpenrelais K 58 KI. 86

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

geschaltete Masse fir die Motorkontrolleuchte H 30
Spannungsversorgung des Steuergerétes K 100 KI. 15
nicht belegt

Bidirektionale Datenleitung vom ALDL-Stecker KI. "G”
Diagnosereizleitung von Diagnosestecker X 13 KI. "B”
Signalleitung des Wegstrecken-Frequenzgebers
Masseleitung des Unterdrucksensors P 23 und des
Kahimitteltemperaturfihlers P 30

Endstufenmasse des Steuergerédtes K 100

Dauerspannungsversorgung fiir Fehlerspeicher
nicht belegt

Masse des Haligebers im Zindverteiler Y 10
nicht belegt

Referenzleitung vom Zindverteiler

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

Signalleitung P/N-Schalter

nicht belegt

nicht belegt

~_~

—
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Steckerbelegung des Steuergerites, (Fortsetzung)

C1
cz2
c3
c4
C5
Cé
c7
o CcC8
cg
c10
Cc1
c12
C13
C14

C 15
C 16

D1
D2

5
D6
D7
D8
D9
D10
D 11
D12
D13
D14
D15
D16

e

L2 D 3 &
D 4\ EST-Signal zur Ziindendstufe K 20 KI. 4

nicht belegt

nicht belegt

Leitung zur Spule 1 des Stellmotors M 33 KI. "B”
Leitung zur Spule 1 des Stellmotors M 33 KI. "A"
Leitung zur Spule 2 des Stellmotors M 33 KI. "C”
Leitung zur Spule 2 des Stellmotors M 33 KI. "D"
nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

Signalleitung des Kihimitteltemperaturfiihlers P 30
Signalleitung des Saugrohrdruckfiihlers P 23
Oktanzahistecker X 15

Signalleitung des Drosselklappenpotentiometers P 34
Versorgungsspannung des Drosselklappenpotentiometers
P 34 und des Saugrohrdruckfihlers P 23

nicht belegt

Spannungsversorgung des Steuergerétes K 100

Endstufen Masse

Masse des Drosselklappenpotentiometers P 34 und des
Oktanzahisteckers X 15

ht belegt

5 Volt Versorgung des Ziindverteilers Y 10
Masse fiir Lambda-Sonde

Signalleitung Lambda-Sonde

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

nicht belegt

Massetaktung des Einspritzventils Y 32
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7 Stromlaufplan

7.1 Stromlaufplan CORSA-A

F1

H 30
K20
K 58
K 100
L1

M 21
M 33
P23
P 30
P 33
P 34
Y 10
Y 32
X1
X 13
X 15

SICHERUNG (IM SICHERUNGSKASTEN)
MOTORKONTROLLEUCHTE (IM INSTRUMENT)
ZUNDUNGSMODUL-ZUNDSPULE
RELAIS-PUMPE, KRAFTSTOFF
STEUERGERAT-MULTEC

ZUNDSPULE

KRAFTSTOFFPUMPE
LEERLAUFSCHRITTMOTOR
ABSOLUTDRUCK-SENSOR
KUHLMITTELTEMPERATURGEBER
LAMBDA-SONDE
DROSSELKLAPPENPOTI:
ZUNDVERTEILER-HALLGEBER
EINSPRITZVENTIL

ARMATURENTAFEL & TBI 14 P
ALDL-STECKER 10 P
OKTANZAHL-STECKER 3P

0

462

435..437
461..462
440..459
436..437
462
443..446
453..455
451
454
456..458
438..444
446
447..464
449,.451
453..454
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7.2 Stromlaufplan KADETT -E

F13  SICHERUNG (IM SICHERUNGSKASTEN) 250
F 16  SICHERUNG (IM SICHERUNGSKASTEN) 262
H30 MOTORKONTROLLEUCHTE (IM INSTRUMENT) 250
K20 ZUNDUNGSMODUL-ZUNDSPULE 235..237
K58  RELAIS-PUMPE, KRAFTSTOFF 260..261
K 100 STEUERGERAT-MULTEC 240..259
LA ZUNDSPULE 237..236
M21 KRAFTSTOFFPUMPE 262
M 33 LEERLAUFSCHRITTMOTOR 243..246
P23 ABSOLUTDRUCK-SENSOR 253..255
P30 KUHLMITTELTEMPERATURGEBER 251
P33 LAMBDA-SONDE 254
P34 DROSSELKLAPPENPOTI. 257..259
S 10.3 PARK/NEUTRAL-SCHALTER 256
Y 10  ZUNDVERTEILER-HALLGEBER 238..244
Y 32  EINSPRITZVENTIL 246
X5 ARMATURENTAFEL & MOTOR 14 P 237
X 11  ARMATURENTAFEL & TBI 14 P 247..264
X 13  ALDL-STECKER 10 P 249..251
X 15  OKTANZAHL-STECKER, 3 P 253..254
X 16 MOTOR & TBI 5 P (BASIS 3 P) 237..238

— 103 —

C 14 NZ bis Febr. '91 C 14 NZ ab Feb. '91
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