Hydraulischer Kettenspanner - Kadett, Kadett ,L”,
Caravan 1000

Der Abteilung Gewdhrleistung werden héaufig
hydraulische Steuer-Kettenspanner (Bild 1) fir
Kadett-Motoren als angeblich nicht funktionie-
rend zur Garantieleistung zugestellt. Die Unter-
suchungen_haben in fast allen Féllen ergeben,
daf diese Spanner einwandfrei sind und keine
Veranlassung besteht, den Austausch der Span-
ner vorzunehmen.

Die Mehrzahl der untersuchten Spanner zeigten
lediglich Verstopfungen der kalibrierten Ol-
dise (2/8) durch Partikelchen, die von Dich-
tungsmitteln herrdhren. Durch einfaches Aus-
blasen mit PreBluft konnten diese leicht entfernt

und damit die Spanner wieder funktionsfdhig
gemacht werden. Bei einigen anderen Spannern
waren Uberhaupt keine Méngel vorhanden.
Hier befand sich lediglich der Oldruckkolben
(2/5) noch in der Einbaustellung, d.h. der Kolben
war noch durch den Fihrungsstift blockiert und
bei der Montage des Spanners nicht geldst
worden.

Bei auftretenden Steuerkettengerduschen -
typisch metallisches Rasseln — ist grundsétzlich
vor dem Ausbau des Spanners zu prifen,
ob das Gleit- und Drucksegment (2/3) entspannt
ist. Das heif}t, das Kunststoff-Gleitstick muf3 an
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der Kette anliegen und bei Fingerdruck federnd
nachgeben. Ist dies nicht der Fali, Verschluf3-
schraube (2/10) herausschrauben und mit einem
1/8” Sechskantstift-Schltssel Oldruckkolben (2/5]
im Uhrzeigersinn drehen, bis FGhrungsstift des
Gleit- und Drucksegmentes in die Spiralnut (2/6)
einrastet und damit die Druckfeder (2/4) wirk-
sam werden kann.
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Bild 2 - Kettenspanner, zerlegt
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Verursacht die Steuerkette abnormale Rassel-
gerdusche, obwoh| Federdruck am Gleit- und
Drucksegment (2/3) vorhanden ist, so sind mit
Sicherheit die Olbohrungen (2/2 und /8) des
Kettenspanners verstopft. Der Kettenspanner
muf3 dann qusgebaut, und die Olbohrungen
mussen sorgféltig mit PreBluft ausgeblasen
werden. Dabei muf3 besonders die kalibrierte
Bohrung der Oldise (2/8), die enger ist als
die Olaustrittsbohrung, bericksichtigt werden.
Daruberhinaus ist vor jedem Zusammenbau des
Kettenspanners auf eine klemmfreie Géngig-
keit des Oldruckkolbens (2/5) und des Gleit-
und Drucksegmentes (2/3) zu achten. Evtl. vor-
handene leichte Druckstellen kdnnen vorsichtig
mit Polierleinen gegldttet werden.
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1 Olkanal fuir Schrrierung der Steuerkette

2 Ulaustrittshohrung

3 Gleit- und Druckscgment mit aufvulkanisiertem
Kunststoffgleitstick

4 Druckfeder

5 Oldruckkolben

6 Spiralnut mit 8-Stufenrastung an 5

7 Fihrungsgehduse

8 Kalibrierte Olduse, in 7 eingesetzt

9 Zungensicherung fur 10

10 VerschluBschraube

Bei Durchfihrung vorgenannter Arbeiten ist der
Arbeitsvorgang ,Hydraulischer Kettenspanner
aus- und einbaven oder ersetzen” im Werkstatt-
Handbuch ,Fahrwerk-Triebwerk” fir Kadett zu
beachten.
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Bild 102 - Blockierten Oldruckkolben entspannen

| Sechskant-Stiftschlissel '/s”

2 Hydraulischer Kettenspanner

3 Kurbelwellenrad

4 Stevergehduserickwand mit Entliftungsloch
5 Steuerkette

6 Nockenwellenrad

Bild 103 - Einstellschraube mit Zungensicherung
gesichert

1 VerschluBschraube

2 Zungensicherung fir 1

3 Kettenspanner-Zusammenbau

4 Schraube und Mutter, Federscheiben
5 Steuerkette

6 Gleit- und Drucksegment

Zylinderkopf aus- und einbauen, Dichtung ersetzen

1. Kihlflussigkeit ablassen, dabei, soweit vor-

handen (bis Fahrgestell-Nr. 180 462), Ablaf3-
hahn am unteren Wasserkasten 6ffnen und
den an der rechten Zylinderkopfseite befind-
lichen Gewindestopfen herausschrauben.
Kohlflgssigkeit auffangen, da Frostschutz-
mittel in ihr enthalten ist. Mit dem Wasser-
ablaf3schraube-Gelenkschlissel MW 102
(siehe Gruppe 6) ist der seitliche AblaB-
stopfen leicht zu entfernen.

Nach Wegfall des WasserablaBhahnes am
Kihler (ab Fahrgestell-Nr. 180 463) nur Ge-
windestopfen an rechter Zylinderblockseite
herausschrauben.

. Minuskabel von Batterie abklemmen.

. Soweit erforderlich, Anbauteile und Aggre-

gate, wie Zylinderkopfhaube, Auspuffrohr,
Luftfilter, Vergaser, Ansaugkrimmer, Ver-
teilerkappe mit Ziundleitungen, Ventilator-
riemen usw. vom Zylinderkopf abschrauben
bzw. entfernen. Auf innenliegende mittlere
Schraube des Ansaugkrimmers achten.

_ Ventileinstellmuttern abschrauben und Ku-

gelsticke, Kipphebel, StéBelstangen abneh-
men. StoBelstangen miissen unbedingt vor
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Abnehmen des Zylinderkopfes entfernt wer-
den, um zu verhindern, daB diese in die
Olwanne fallen.

Alle Teile in Sortierkésten nach der Einbau-
reihenfolge aufbewahren.

Zylinderkopfschrauben (10 Stiick) mit Viel-
zahn-Steckschlissel herausschrauben, Kopf
mit Dichtung und Wasserpumpe abnehmen.

Wasserpumpe abschrauben. Nur erforder-
lich, wenn anschlieBend weitere Zylinder-
kopfarbeiten durchgefithrt werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Kolbenb&éden und Verbrennungsrdume ent-
ruBBen und reinigen.

Verschleiiteile, soweit ausgebaut, auf Wie-
derverwendbarkeit prifen.

. Dichtfldchen von Zylinderblock und Zylin-

derkopf peinlichst von alten Dichtungsresten
sdubern.

Zylinderlaufbahn mit Motorendl leicht ein-
dlen.
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